Zachodnie drogowe
obejscie Szczecina
jako kluczowa
inwestycja dla
rozwoju Pomorza
Zachodniego

nwestycje w infrastrukture drogowa sa elementem na-

pedzajacym lokalna, krajowa, jak i miedzynarodowa

gospodarke. Powstawanie nowych potaczen drogowych
zwieksza atrakcyjnos¢ inwestycyjna, co przektada sie na
nowe miejsca pracy i wzrost poziomu zycia mieszkancow.

W ostatnich latach w wojewodztwie zachodniopomor-
skim mozna byto zauwazy¢ dynamiczny rozwoj sieci drog
krajowych i autostrad. Szczegodlnie wazng role odgrywa
tu droga ekspresowa S3, ktora skomunikowata Pomorze
Zachodnie z wojewodztwem lubuskim i dolnoslaskim, co
przyczynito sie do wymiernych korzysci w kontaktach biz-
nesowych z panstwami potozonymi na potudnie do Polski.

Obecnie na terenie wojewodztwa zachodniopomor-
skiego w eksploatacji znajduje sie 147,3 km drog eks-
presowych (rys. 1). Na realizacje czeka kolejne 468 km,
z czego 139,6 km drogi S6 od wezta Goleniéw do obwod-
nicy Koszalina i Sianowa zostato w sierpniu 2014 zgtoszo-
ne do przetargu. Wedtug planéw nowa droga ekspresowa
w kierunku Trojmiasta bedzie dostepna dla uzytkownikow
ok. 2019-2020 roku'.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z 15 maja
2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.
U. Nr 128, poz. 1334, z 2007 r. Nr 35, poz. 220 oraz 2009 r.
Nr 187 poz. 1446) w wojewodztwie zachodniopomorskim
zlokalizowane sa:

B autostrada A-6 o przebiegu Berlin - granica pan-
stwa - Kotbaskowo - Szczecin (S3 wezet ,,Rzesni-
ca”),

® droga ekspresowa S3 o przebiegu Swinoujscie - Go-
lenidw - Szczecin (A6 wezet Rzesnica) - Szczecin
(A6 wezet ,,Klucz”) - Parnica - Gorzow Wielkopolski
- Zielona Gora - A4 (Legnica) - Bolkow - Lubawka -
granica panstwa (Praga),

m droga ekspresowa S6 o przebiegu S3 (Goleniow) -
Koszalin - Gdansk (S7/A1),

B droga ekspresowa S10 o przebiegu A6 (Szczecin) -
Pita - Bydgoszcz - Torun - S7 (Ptonsk),

[
' Dane Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad na dzien
06.10.2015.
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Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug
Uniwersytet Szczecinski

Rys. 1. Stan drog krajowych i autostrad w wojewddz-
twie zachodniopomorskim
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B droga ekspresowa S11 o przebiegu Kotobrzeg - Ko-
szalin - Pita - Poznan - Ostrow Wielkopolski - Tar-
nowskie Gory - A1.

Jedna z inwestycji drogowych, ktéra w przypadku po-
wstania mogtaby znaczaco wptyna¢ na poprawe komfortu
jazdy oraz dynamizacje rozwoju gospodarczego regio-
nu, jest Zachodnie drogowe obejscie Szczecina. Pierw-
sze wzmianki na temat inwestycji drogowej pojawity sie
w 2000 roku, kiedy to powstata koncepcja obejscia Miasta
Szczecin od strony zachodniej. Pomimo zaangazowania
gmin: Goleniow, Police i Miasta Szczecin i powiatu polic-
kiego przez lata nie udato sie doprowadzic¢ do realizacji
projektu.
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1. Zatozenia techniczne i projektowe
Zachodniego drogowego obejscia

Szczecina

Zachodnie drogowe obejscie Szczecina ma w swoim zato-
zeniu stanowic przedtuzenie drogi ekspresowej S6 od we-
zta Goleniow w kierunku zachodnim do wezta Kotbaskowo
przy autostradzie A6. Droga zostata zaprojektowana jako
potaczenie o statusie S, o dwdch jezdniach i bezkolizyj-
nych potaczeniach z przecinanymi drogami w weztach.
W ciagu planowanej na ok. 49,5 km drogi zatozono zbu-
dowanie 10 weztow drogowych (rys. 2), ktore pozwolg na
swobodng komunikacje z miejscowosciami usytuowanymi
na terenie gmin Kotbaskowo, Police i Goleniow. W aspek-
cie globalnym obejscie statoby sie elementem transeu-
ropejskiego szlaku transportowego, wpisujac sie w uktad
komunikacyjny nie tylko polskich drég, ale takze niemiec-
kich autostrad A11 i A20. W aspekcie lokalnym wybudo-
wanie nowego odcinka drogi ekspresowej przyczynitoby
sie do powstania obwodnicy miasta na wzor berlinskie-
go ringu. Kolejnymi atutami realizacji inwestycji bytoby
przeniesienie ruchu towarowego z centrum Szczecina na
obwodnice, zwiekszenie atrakcyjnosci gospodarczej gmin
przylegajacych oraz znaczne poprawienie swobody komu-
nikacji dla mieszkancow.

Rys. 2. Zaplanowane wezty drogowe w ciagu Zachod-
niego drogowego obejscia Szczecina

Diugosé planowanege s
Zachodniego drogowego
obejcia miasta Szezecina =

Dtugosci zaplanowanych odcinkow:
Kotbaskowo - Przectaw - 1,4 km,
Przectaw - Bedargowo - 4,6 km,
Bedargowo - Mierzyn - 6,4 km,
Mierzyn - Wotczkowo - 4,7 km,
Wotczkowo - Tanowo - 8,0 km,
Tanowo - Szczecin Potnoc - 3,5 km,
Szczecin Pétnoc - Police - 2,3 km,
Police - Modrzewie - 13,1 km,
Modrzewie - Goleniéw - 5,5 km.

Pierwszym zaplanowanym weztem na trasie Zachod-
niego drogowego obejscia Szczecina od strony zachodniej
jest wezet Kotbaskowo (rys. 3). Dzieki niemu podrozuja-
cy autostrada A6 beda mogli bezkolizyjnie skierowac sie
na pétnoc w kierunku Goleniowa. Zarowno wezet Kotba-
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skowo, jak i zaplanowany w niedalekiej odlegtosci we-
zet Mierzyn znajda sie w bezposredniej okolicy przejsc¢
granicznych Kotbaskowo - Pomellen oraz Lubieszyn - Lin-
ken. Oba przejscia graniczne sa czesto wykorzystywane
w miedzynarodowym ruchu towarowym.

Jednym z najwazniejszych weztow drogowych na tra-
sie Zachodniego drogowego obejscia Szczecina jest wezet
Police, przedstawiony na rysunku nr 4. Jest on planowa-
ny w bezposrednim otoczeniu Portu Police oraz Zaktadow
Chemicznych Police. Powstanie wezta znaczaco utatwi
komunikacje przedsiebiorstw zlokalizowanych na tere-
nie Polic. Obecnie ruch tranzytowy do i z Polic skupia sie
w srodmiesciu Miasta Szczecin, co bardzo ogranicza moz-
liwosci rozwoju miasta, a takze powoduje powstawanie
kongestii drogowej w godzinach najwiekszej eksploatacji
drog.

Najbardziej wymagajacym odcinkiem Zachodniego
drogowego obejscia Szczecina bedzie wybudowanie prze-
prawy przez rzeke Odre na wysokosci miejscowosci Police
i Swieta (rys. 5). Dla tego etapu pod uwage byty brane
trzy mozliwosci:

B tunel drazony,

B most wysokowodny,

B tunel zatapiany.

Kazdy z wariantow byt rozpatrywany pod wzgledem
spotecznym, srodowiskowym, ekonomicznym oraz przez
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Rys. 5. Proponowane opcje przejscia przez Odre: tunel
drazony - kolor czerwony (wybrana opcja), tunel zata-
piany - kolor niebieski, most - kolor zielony

pryzmat wzgledéw bezpieczenstwa. Ostatecznie wybrana
zostata koncepcja zaktadajaca przeciecie Odry za pomo-
ca tunelu drazonego. Szacowany koszt realizacji catego
obejscia wraz z przejsciem przez Odre za pomoca tunelu
drazonego to 4,072 mld zt.

2. Efekty powstania Zachodniego
drogowego obejscia Szczecina

Kazda inwestycja infrastrukturalna oddziatuje na $rodo-
wisko, spoteczenstwo oraz gospodarke. System drog jest
niczym krwiobieg dla cztowieka - dzieki rozwinietej i do-
brze zaplanowanej sieci drég region ma szanse na zwiek-
szenie atrakcyjnosci gospodarczej, co w konsekwencji
przektada sie na poprawe jakosci zycia jego mieszkancow.
Zachodnie drogowe obejscie Szczecina, jako inwestycja
w infrastrukture transportowa-liniowa, jest ogromna
szansg na tchniecie zycia w potozone na potnocny zachod
od Szczecina tereny oraz moze sie przyczyni¢ do rozwoju
gospodarczego samego miasta.

Efekt infrastrukturalny

Realizacja Zachodniego drogowego obejscia Szczecina
spowoduje powstanie niespetna 50 km nowej drogi eks-
presowej, ktora przyczyni sie do znacznego zwiekszenia
potencjatu transportowego dla regionu, zarowno w skali
makro, jak i mikro.

Na trasie obejscia zostato zaplanowanych 10 weztow
drogowych. Obok swobodnego korzystania z ruchu tranzy-
towego nowa droga bedzie mogta przeja¢ czes¢ lokalne-
go ruchu osobowego i znacznie poprawi komfort podrozy
mieszkancow miejscowosci potozonych w bezposrednim
otoczeniu planowanego obejscia. Ponadto stanie sie al-
ternatywa dla drogi ekspresowej S3, ktora w godzinach
szczytu jest narazona na spowolnienie ruchu. Nowe pota-
czenie uzupetni takze sie¢ drog szybkiego ruchu w ukta-
dzie potudnikowym.

Nowe obejscie Szczecina stanie sie doskonatym pota-
czeniem dla Zaktadéw Chemicznych Police oraz Portu Po-
lice, ktore zyskajg swobodny dostep do szlaku drogowego
zarowno wschod - zachdd, jak i potnoc - potudnie. Moze
to przyczyni¢ sie do dynamicznego rozwoju wspomnia-
nych podmiotow gospodarczych, jak i samej gminy Poli-
ce. Obecnie kazda tona dostarczana do Polic za pomoca
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transportu kotowego przejezdza przez Szczecin, co w go-
dzinach wysokiego natezenia ruchu drogowego powoduje
powstawanie kongestii drogowych oraz przyczynia sie do
obnizania stanu jakosciowego infrastruktury liniowej.

Efekt sSrodowiskowy i spoteczny

Realizacja prawie kazdej inwestycji drogowej wiaze sie
z ingerencja w naturalny ekosystem przyrodniczy. Na eta-
pie projektowania obejscia Miasta Szczecin zostato wy-
kluczone negatywne oddziatywanie na obszary chronione
na podstawie przepiséw o ochronie srodowiska oraz dobr
kultury. Planowany przebieg trasy nie koliduje takze ze
strefami ochronnymi uje¢ wodnych. Ponadto na trasie
zostaty zaplanowane miejsca migracji zwierzyny lesnej.

Nowa droga przeniesie ciezar ruchu tranzytowego
do Polic poza centrum Szczecina. Obecnie zdecydowa-
na wiekszos¢ transportow odbywa sie przez ulice Jana
z Kolna, dalej Nad Odra i Stotczynska, w mniejszosci
z wykorzystaniem centrum miasta przez Wojska Polskie-
go i Szczecinska (okolice jeziora Gtebokiego). Ruch tran-
zytowy w centrum miasta przyczynia sie do powstawa-
nia kongestii drogowej, co w konsekwencji negatywnie
wptywa na poziom hatasu oraz zwieksza zanieczyszczenie
powietrza. Majac w pamieci plany szczecinskiego magi-
stratu dotyczace przebudowy ulicy Jana z Kolna?, mozna
sie spodziewaé, ze w niedalekiej przesztosci wiekszos¢
ruchu towarowego do i z Polic bedzie planowana przez
centrum Miasta Szczecin, co jeszcze bardziej utrudni ko-
munikacje.

Ponadto przy obecnym uktadzie drogowym w regionie
za okoto 10 lat, czyli w roku 2025, zwiekszajacy sie ruch
kotowy w ciagu drogi ekspresowej S3 oraz autostrady A6
w okresie wakacji letnich zmniejszy przepustowos¢ do
poziomu nieakceptowalnego dla uzytkownikow. Wymu-
si to konieczno$¢ dobudowania trzeciego pasa ruchu od
wezta Klucz do wezta Rzesnica w ciagu autostrady A6
oraz od wezta Rzesnica do wezta Goleniow w ciagu dro-
gi ekspresowej S3, jednak te inwestycje ze wzgledu na
zabudowania mieszkalne oraz obszar Natura 2000 moga
by¢ niemozliwe lub ciezkie do zrealizowania. Budowa
Zachodniego drogowego obejscia Szczecina przeniostaby
ciezar ruchu z potozonych na wschod nitek drogowych
oraz wykluczyta koniecznosc problematycznej rozbudowy
wspomnianych potaczen.

Efekt gospodarczy

Niewatpliwie powstanie nowego elementu infrastruktu-
ry liniowej zwiekszy atrakcyjnos¢ inwestycyjna terenow
bezposrednio przylegtych do Zachodniego drogowego
obejscia Szczecina. O korzysciach dla Zaktadéw Chemicz-
nych Police i Portu Police ptynacych z budowy nowego
potaczenia drogowego zostato nadmienione. Na catej dtu-
gosci drogi przewidzianych jest 10 weztow drogowych,
ktére daja ogromna szanse na rozwoj gospodarczy regio-
nu. Najlepszym przyktadem i dowodem na dynamiczny
wzrost gospodarczy z powodu inwestycji drogowej jest
niedawno otwarty wezet Tczewska niedaleko ulicy Go-
leniowskiej w Szczecinie (rys. 6). Oprocz bezpiecznego

|

2 W zwiazku z ekspansja szczecinskiej staréwki Jana z Kolna na odcin-
ku od Mostu Dtugiego do Trasy Zamkowej ma by¢ zniwelowana do
jednego pasu drogowego w kazdym kierunku wraz z torami tramwa-
jowymi.

TRANSPORT
LOGISTYKA PORTY

13



14

wlotu w ciag autostrady A6 w bezposrednim otoczeniu
wspomnianego wezta powstaty tereny pod przyszte stre-
fy ekonomiczne: Trzebusz i Dunikowo. Perspektywa we-
zta Tczewska pozytywnie wptyneta takze na inwestycje
w Dabiu, gdzie konczy sie budowa parku logistycznego
North West Logistics Park, ktory oferuje ok. 65 000 m kw.
powierzchni magazynowej.

Rys. 6. Tereny pod przyszte inwestycje logistyczne

w bezposrednim otoczeniu Wezta Tczewska

ZRODLO: STREFA BIZNESU (WWW.STREFABIZNESU.GP24.PL). DATA POBRANIA:
02.12.2015

Efekt ponadregionalny

Powstanie Zachodniego drogowego obejscia Szczecina
wiaze sie takze z korzy$ciami ponadregionalnymi. Przede
wszystkim jest to powigzanie z uktadem drogowym po
stronie niemieckiej (autostrada A20 oraz droga B104). Po-
nadto powstanie obejscia znaczaco usprawni dojazd do
polsko-niemieckich przejs¢ granicznych w: Kotbaskowie
(A6 w kierunku Berlina), Lubieszynie (DK10 w kierunku
Pasewalku), Dobieszczynie (DW15 w kierunku Eggesin)
oraz Rosowku (DK13 w kierunku Schwedt).

Stan obecny
Pierwsze informacje na temat budowy Zachodniego dro-
gowego obejscia Szczecina siegaja roku 2000, kiedy to

na zlecenie Zachodniopomorskiego Zarzadu Drog Wo-
jewodzkich w Koszalinie zostata wykonana aktualizacja
koncepcji drogowego obejscia zachodniego miasta Szcze-
cin, uwzgledniajaca budowe przeprawy Police - Swieta.
Pomimo wieloletnich dziatan ze strony lokalnych wtadz,
majacych na celu uznanie Zachodniego obejscia jako zna-
czacego dla kraju i regionu, administracja panstwowa nie
uwzgledniata inwestycji w planach budowy dréog krajo-
wych i autostrad.

Na posiedzeniu Rady Ministrow w dniu 29 wrzesnia
2015 r. zostat zgtoszony projekt zmiany rozporzadzenia
Rady Ministrow z 15 maja 2004 r. w sprawie sieci auto-
strad i drog ekspresowych. Rozporzadzeniem z dnia 29
pazdziernika Zachodnie drogowe obejscie Szczecina zo-
stato wpisane w ciagu drogi ekspresowej S6. W lutym
2016 roku poprawka w budzecie panstwa zabezpieczaja-
ca 8 mln ztotych na przygotowanie dokumentacji tech-
nicznej zostata odrzucona przez Sejm. Obecnie prowa-
dzone sa prace majace na celu zapewnienie finansowania
inwestycji.

Podsumowanie

Zachodnie drogowe obejscie Szczecina jest niewatpliwie
bardzo wazna inwestycja dla regionu. Budowa, pomimo
iz jest strategiczna dla regionu, od lat nie jest uwzgled-
niana w harmonogramach inwestycji drogowych. Do jej
najwiekszych atutow naleza: przeniesienie ciezaru ruchu
towarowego z centrum miast, zwiekszenie atrakcyjnosci
inwestycyjnej regionu, utatwienie komunikacji pomie-
dzy gminami, a takze poprawienie dziatalnosci przedsie-
biorstw gospodarczych prosperujacych na terenie Miasta
Police. Ponadto w skali europejskiej nowa droga stanie
sie waznym weztem drogowym w ruchu wschod - zachod,
dlatego niezwykle wazne jest podjecie dziatan na rzecz
realizacji inwestycji.

Artykut powstat w oparciu o materiaty udostepnione przez Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego oraz Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, oddziat Szczecin.
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