UCHWALA NR XVIII/168/2025
RADY MIEJSKIEJ W STARGARDZIE

z dnia 30 wrzeénia 2025 r.

W sprawie przyjecia aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia mi¢dzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na lata 2025 — 2030”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 6 ust. 1 i art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z2025r. poz. 1153) art. Qust. 1 pkt 1lit. b, ust. 3iart. 11ust. 2w zwigzku z art. 14 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2025 r. poz. 285) oraz art. 80 ustawy z dnia
11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci ipaliwach altematywnych (Dz.U. z2024r. poz. 1289, 1853, 1881)
uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacj¢ ,)Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia mi¢dzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na lata 2025 — 2030”, stanowiaca zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Stargard.

§ 3. Traci moc 'uchwala Nr XXXIV/367/2021 Rady Miejskiej w Stargardzie zdnia 20 grudnia 2021r.
w sprawie przyjecia aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego iransportu zbiorowego dla Miasta
Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia migdzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2021- 2030” (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2021 r. poz. 6033).

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

Przewodniczgca Rady Miejskiej
(\ \ AL,

-

Wieleta\'-: Sawicka ~

Opinia Nr 4? Zozr ................

Do projektu nie fglasza zastrzezen
pod wzgledem prawnym i redakeyinver

RAD m NY
Marcif Jasiriski
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Zalacznik do uchwaty nr XVIII/168/2025
Rady Miejskiej w Stargardzie
Z dnia 30 wrzesnia 2025 r.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Stargard
oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaty
porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu
zbiorowego na lata 2025-2030
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Autorami Aktualizacji ,Plan zrwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Stargard oraz gmin, z ktorymi zawarte
zostaly porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na
lata 2025-2030" sg czlonkowie zespolu specjalistow
ds. transportu zbiorowego spotki REFUNDA
z siedzibg we Wroclawiu

Refunda

PROFESJONALNE USLUGI DORADCZE

ww.refunda.pl
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UZYTE SKROTY | AKRONIMY

Gminne przewozy pasazerskie — przew6z os6b w ramach
publicznego  transportu  zbiorowego  wykonywany
w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin
sasiadujacych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub
ktore utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojew6dzkie
i miedzywojewodzkie.

GUS - Gléwny Urzad Statystyczny.

Miasto/ Miasto Stargard/ Stargard -~ Gmina Miasto
Stargard.

MPK Sp. z o. o/ Spétka — Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Operator publicznego transportu zbiorowego -
samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarcze
w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie; tu: Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego -
wilasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;
organizator publicznego fransportu  zbiorowego jest
wiasciwym organem’, okibrym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr1370/2007; tu: Gmina Miasto
Stargard.

PT, Plan transportowy — Plan zréwnowaZzonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz
gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia migdzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

PTZ / publiczny transport zbiorowy - powszechnie

Przewoznik - przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia
dziafalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na
podstawie zezwolenia na wykonywanie regulamych
przewozOw o0sOb w krajowym transporcie drogowym,
o ktorym mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 6
wrzeénia 2001 r. o transporcie drogowym, a w transporcie
kolejowym — przewoznik kolejowy, o ktorym mowa w art. 4
pkt 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o fransporcie
kolejowym wykonujacy przewtz oséb.

Rekompensata - $rodki pienigzne lub inne korzysci
majatkowe przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwiazku ze $wiadczeniem uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. Przyznawane albo
z tytutu utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem
ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora), albo
poniesionych kosztow zwigzanych ze $wiadczeniem ustug
w zakresie fransportu zbiorowego, z uwzglednieniem
wysokosci tzw. rozsadnego zysku’.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegblowego zakresu planu transportowego -
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja

2011r. w sprawie szczegblowego zakresu planu
zréwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego.

Sie¢ komunikacyjna - ukiad lini komunikacyjnych
obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru.

SOM — Szczeciniski Obszar Metropolitalny

Tabor zeroemisyjny - pojazd, ktéry podczas jazdy nie
emituje zadnych zanieczyszczen. Pojazdami
zeroemisyjnymi sg np. autobusy o napedzie elektrycznym,
ale tez zasilane ogniwami wodorowymi, w ktérych podczas
generowania energii powstaje tylko woda.

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w kidrym ludnos¢ nie

dostepny regulamy przewéz osob  wykonywany osiagnela jeszcze zdolnosci do pracy, . grupa wieku 0 - 17
w okreslonych odstepach czasu i po okreSlonej finii lat.
komunikacyjnej, liniach  komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej. Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dia
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.
§|Strona
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Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktérym osoby zazwyczaj
koficza prace zawodowa, tj. dla mezczyzn - 65 lat i wiecej,
dla kobiet - 60 lat i wiecej.

Wiek mobilny - grupa wieku produkcyjnego obejmujaca
ludno$é w wieku 18-44 lat.

Wiek niemobilny ~ grupa wieku produkcyjnego obejmujaca
ludno$é w wieku: mezczyzni - 45-64 lat, kobiety - 45-59 lat.

UE - Unia Europejska.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych/
UoEiPA/ Ustawa - ustawa z dnia 11 stycznia 0 2018 roku
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym — ustawa
zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym.

Ustawa o samorzadzie gminnym - ustawa
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym.

Ustawa o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko - ustawa
z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa
w ochronie $§rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko.

Wzkm - wozokilometr.
ZCP - Zintegrowane Centrum Przesiadkowe.

Zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie
polegajace na umozliwieniu wykorzystywania przez
pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych
Srodkéw transportu na obszarze wlasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

Zréwnowazony transport - idea efektywnej, ekonomicznej
i ekologicznej komunikacji.
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1.1 WizJA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Nowoczesny i ekologiczny publiczny transport zhiorowy spetniajacy oczekiwania pasazerow,
w celu minimalizacji wykluczenia transportowego mieszkancow miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi

zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

4.2 PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Gmina Miasto Stargard jest Organizatorem publicznego
transportu zbiorowego na sieci miejskich przewozéw
pasazerskich  obejmujacych  linie  komunikacyjne
na obszarze Gminy Miasto Stargard oraz zapewnia
komunikacje na terenach, z ktérymi podejmuje wspéliprace.

Gmina Miasto Stargard zobowigzana jest przez Ustawe
0 publicznym transporcie zbiorowym do opracowania planu
Zrownowazonego  rozwoju  publicznego  fransportu
zbiorowego.

Gléwnym celem opracowania ,Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia
migdzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2025-2030" jest zaplanowanie
publicznego transportu zbiorowego na obszarze Miasta
Stargard oraz okreslenie zasad jego funkcjonowania
i kierunkéw jego zrownowazonego rozwoju, aby w jak
najwigkszym stopniu ograniczy¢ ucigzliwosci dla Srodowiska
poprzez  bardziej  optymalny  podziat  zadaf,
ti. poprzez zwiekszenie udziatu $rodkéw transportu
publicznego na obszarze Miasta.

Rozw¢j transportu zbiorowego bedzie prowadzony zgodnie
z zasadg zréwnowazonego rozwoju, ktora stanowi
fundamentalng zasade wdrazania ,Strategii Rozwoju Gminy
Miasta Stargard do 2030 roku”, gdzie nastepuje integracia
dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych
z zachowaniem réwnowagi oraz podstawowych procesow
przyrodniczych.

Podstawowe zasady w dazeniu do racjonalizacji zakresu
ustug éwiadczonych przez transport zbiorowy:

o zapewnienie iloSci i jakosci ustug $wiadczonych przez
publiczny transport zbiorowy w dostosowaniu do
preferencii i oczekiwan pasazeréw,

o zapewnienie ustug publicznego transportu zbiorowego
dostosowanych do potrzeb os6b niepetnosprawnych i o
ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e zapewnienie wysokiej jakosci uslug publicznego
transportu zbiorowego, w celu utworzenia realnej
alternatywy dla podrézy wilasnym samochodem
osobowym,

o konieczno§¢ koordynacji Planu  transportowego
z planami krajowymi i regionalnymi oraz z planami
rozwoju przestrzennego Gminy,

e redukcja negatywnego oddziatywania transportu na
$rodowisko (z poszanowaniem zasobéw ze wzgledu na
ich ograniczonos¢),

o efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych
rozwigzah w zakresie ksztattowania oferty przewozowej
i infrastruktury transportowej.

Wdrozenie Planu transportowego wplynie dodatkowo na
racionalne  ksztatowanie  Srodkéw  publicznych
przeznaczanych na transport zbiorowy poprzez optymalne
dopasowanie oferty przewozowej i kierunkéw rozwoju do
aktualnych i przyszlych oczekiwari pasazeréw w oparciu o
dostepne mozliwosci finansowe (wewnetrzne i zewngtrzne).

Wskazane w przedmiotowym dokumencie kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta
Stargard bedg prowadzily do poprawy dostepnosci do
publicznego transportu, co w konsekwencji moze przefozy¢
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sie na wzrost konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego
Planem transporiowym oraz na jako$¢ warunkéw Z2ycia
mieszkaricow tego obszaru.

Proces rozwoju publicznego transportu  zbiorowego
uwzglednia¢ bedzie potrzeby osob o ograniczonej
mobilnoéci (zaréwno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami
ruchowymi jak i oséb zagrozonych wykluczeniem
spolecznym) oraz zagadnienia zwigzane 2z ochrong
$Srodowiska naturalnego.

Podstawowe materialy oraz akty prawne zgodnie
z ktérymi sporzadzony zostat niniejszy dokument:

Prawodawsiwo uniine:

e Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r. dotyczace uslug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego.

Akty prawne w prawodawstwie krajowym:

o ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285.);

e ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o Transporcie
drogowym (Dz. U. 22024 r. poz. 1539 z p6zn. zm.);

» ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. 22023 r. poz. 1047 z pozn. zm.);

e ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. prawo
przewozowe (Dz. U. 2 2024 r. poz. 1262);

» rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
planu  zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U.2011 nr 117 poz. 684
z pozn. zm.);

Akty prawa miejscowego:

. uchwata nr 1/19/2018 Rady Miejskiej w Stargardzie
zdnia 18 grudnia 2018 r. w sprawie uchwalenia
LProgramu Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto
Stargard na lata 2018-2021 z perspektywa na lata
2022-20257,

o Uchwata Nr XLV/540/23 Sejmiku Wojewddziwa
Zachodniopomorskiego z dnia 14 wrzesnia 2023 r.
w sprawie Aktualizacji Programu ochrony powietrza
wraz z planem dziafari krotkoterminowych dla strefy
zachodniopomorskiej;

. uchwata Nr  XLIl/426/2022 Rady Miejskiej
w Stargardzie z dnia 21 czerwca 2022 r. zmieniajacej
uchwalew sprawie okreSlenia  przystankow
komunikacyjnych,  ktorych  wiascicielem  lub
zarzadzajacym jest Gmina Miasto Stargard oraz
warunkéw i zasad korzystania z tych przystankow.

o ustawa 2z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilno$ci i paliwach  alternatywnych
(Dz. U.z 2024 r. poz. 1289 z pdzn. zm.).
8|Strona
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1.3  ZAKRES PLANU TRANSPORTOWEGO

Gmina Miasto Stargard - siedziba powiatu stargardzkiego -  Zakres Planu transportowego obszarowo obejmuje teren
polozona jest w wojewddztwie zachodniopomorskim. Gminy Miasto Stargard oraz Gminy, z ktérymi Gmina Miasto
W obecnych granicach administracyjnych zajmuje Stargard posiada zawarte stosowne porozumienia
powierzchnie 48,08 km?, ktora zamieszkuje 66 604 migdzygminne na organizacig publicznego transportu
mieszkancow'. zbiorowego, tj.:
e  Gmina Stargard?.

Do dnia 30.06.2025 r. obowigzuje ponadto porozumienie

migdzygminne z Gming Kobylanka, ktére zostalo

wypowiedziane z dniem 31.03.2025.

Gm. Starpard

M. Stargard

1 Zrddio: Gléwny Urzad Statystyczny, stan na 31 grudnia 2023 r.
2 Porozumienie z dnia 11 grudnia 2009 r. w sprawie powierzenia do realizacji zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Stargard
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1.4 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12. ust. 1
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja

2011 r. w sprawie szczegolowego zakresu planu
zrbwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego.

Zakres Planu transportowego obszarowo obejmuje tereny
Gmin, ktére na mocy porozumieri migdzygminnych
powierzyly Gminie Miasto Stargard organizowanie
iwykonywanie przewozow na wskazanych liniach
komunikacyjnych,

Plan transportowy obejmuije?:

e sie¢ komunikacyjng, na kitérej jest planowane
wykonywanie  przewozéw o0  charakterze
uzytecznosci publicznej;

e oceng i prognozy potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia
dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej;

e preferencje dofyczace wyboru rodzaju $rodkow
transportu;

e planowang oferte przewozowa oraz pozadany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania $rodowiskowe
ustug przewozowych;

o  zasady organizacji rynku przewozéw;

» organizacje systemu informacji dla pasazera;

» przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

e planowane  kierunki  rozwoju  transportu
publicznego;

¢ linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest
wykorzystanie  pojazdow  elekirycznych  lub
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, oraz
planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

e  Zasadniczymi cze$ciami dokumentu jest:

o diagnoza stanu obecnego;

e analiza parametréw publicznego transportu
zbiorowego;
e plan, czyli okreSlenie kierunku | dziatan

koniecznych do podjgcia w celu osiggniecia

3 Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transpaorcie zbiorowym.

poziomu okreslonego wwizji  publicznego

transportu zbiorowego.
W przygotowaniu Planu transportowego uwzgledniono:

e plany zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego ogloszone przez Staroste
Powiatu Stargardzkiego* i Marszatka Wojewddztwa

ZachodniopomorskiegoS;

e przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym;

e studia uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta oraz
Gmin osciennych;

* miejscowe plany zagospodarowania

przestrzennego Miasta oraz Gmin oSciennych;
e sytuacje spoteczno-gospodarcza;
o  wplyw transportu na Srodowisko;
* potrzeby zréwnowaZonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci:
- potrzeby osdb niepeinosprawnych i ostb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej;
- potrzeby wynikajace z kierunku polityki
paristwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w migdzywojewddzkich | miedzynarodowych
przewozach pasazerskich,

Przy opracowywaniu Planu transportowego dla Miasta
Stargard wykorzystano dane i materialy, ktre byly
wdyspozycji min. Urzedu Miejskiego w Stargardzie,
Miejskiego  Przedsigbiorstwa Komunikacji Sp.z o.0.
w Stargardzie oraz Giéwnego Urzedu Statystycznego.
Wykorzystano réwniez dane oraz informacje pochodzace
zpublikacji  branzowych izb gospodarczych oraz
ogobinodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej
z publicznym transportem zbiorowym.

Plan transportowy dla Miasta Stargard jest dokumentem
skladajacym sie z:

o czeSci  diagnostycznej, ktora  obejmuje
charakterystyke spoleczno-gospodarcza obszaru
objetego Planem, sie¢ komunikacyjna tego obszaru
oraz oceng spotecznych potrzeb przewozowych
wraz z preferencjami wyboru $rodkéw transportu,

4 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stargardzkiego.
¥ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Zachodniopomorskiego.

10]Strona

1d: 5A4C6BB4-5E9A-4589-8EF9-2C331164A934, Podpisany

Strona 11


kmolinski
Tekst na mowę


o czeSci  planistyczne), kibra  obejmuje
przewidywane finansowanie wdrozenia transportu,
planowang oferte przewozowa oraz pozadany
standard ustug przewozowych, zasady organizacji
rynku  przewozow oraz  kierunki  rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

1.5 KONSULTACJE SPOLECZNE

Niniejszy ,Plan zrownowaZonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin,
Z ktérymi  zawarle zostaly porozumienia migdzygminne
w zakresie organizacji publicznego transporfu zbiorowego
na lata 2025-2030", jako akt prawa miejscowego, poddany
zostat trzytygodniowym konsultacjom spotecznym, ktore
trwaly od 18.04.2025 r. do 09.05.2025 .

Celem konsultacji spolecznych bylo poinformowanie lokalnej
spolecznosci o planowanych dzialaniach przewidzianych do
realizacji w ramach aktualizacji Planu transportowego oraz
stworzenie mieszkaricom Miasta iGmin oSciennych
mozliwo$ci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania
rozwigzan preferowanych.

Z ftreScig dokumentu mozna bylo sie zapoznat:
w Urzedzie Miejskim w Stargardzie oraz w Biuletynie
Informacji Publicznej. Konsultacje odbyly si¢ poprzez
zglaszanie uwag i opinii w nastepujacych miejscach
i formach:

e elektronicznej, przestanej na  formularzu
konsultacyjnym drogg elektroniczng na adres e-
mail: urzad@um.stargard.pl,

e  papierowej, przestanej na formularzy
konsultacyjnym drogg korespondencyjng na adres:
Urzad Miejski w Stargardzie, ul. Hetmana Stefana
Czarnieckiego 17, 73-110 Stargard,

e papierowej na formularzu konsultacyjnym, zloZonej
bezposrednio w Urzedzie Miejskim w Stargardzie,
ul. Hetmana Stefana Czamieckiego 17, 73-110
Stargard - w godz. od 08:00 do 16:00, Biuro Obslugi
Klienta, w dni pracujace,

e ustnie do protokolu, bezposrednio w Urzgdzie
Miejskim w Stargardzie, ul. Hetmana Stefana
Czamieckiego 17, 73-110 Stargard - w godz. od
08:00 do 16:00, Biuro Obslugi Kiienta, w dni
pracujace.

Plan ftransportowy zostal réwniez  przekazany
do uzgodnienia Gminom osciennym, ktére zawarty z Gming
Miasto Stargard porozumienia migdzygminne w zakresie
organizowania i wykonywania przewozow W ramach
publicznego transportu zbiorowego na ich terenie.

W ramach przeprowadzonych konsultacji spotecznych nie
wplynela Zadna uwaga.
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2 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ REALIZOWANE SA PRZEWOZY

O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej na obszarze objetym
Planem transporowym oparte jest o Uchwale
Nr XXXI11/336/2017 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 27
czerwca 2017 r. w sprawie przeksztatcenia samorzadowego
zakladu budzetowego Miejski Zaklad Komunikacji
w Stargardzie poprzez likwidacje w celu utworzenia spokki
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscia,

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji realizuje zadania
wiasne Miasta Stargard w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na podstawie umowy z 29 grudnia 2017 r.
(obowiazujacej do 30 listopada 2027 r.).

Celem i podstawowym przedmiotem dzialainosci MPK
Sp. z 0.0. jest wykonywanie zadari wiasnych Gminy Miasto
Stargard w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
W ramach porozumieri migdzygminnych Spétka realizuje
zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego
rowniez na terenie Gmin: Gminy Stargard, Gminy Kobylanka
(do 30.06.2025r.).

MPK Sp. z 0.0. zarzadza takze Zintegrowanym Centrum
Przesiadkowym im. Stawomira Pajora w Stargardzie, a takze
parkingiem Park&Ride przy ul. Ksigcia Barnima |.

Uklad komunikacji miejskiej skiada sie z 3 grup
funkcjonalnych, wyodrebnionych ze wzgledu na petnione
funkcje oraz przebiegi tras:

o linie podstawowe, kire stanowia szkielet
komunikacyjny Miasta, kursujg w godzinach
szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut. Sq to linie
nr25,8,9,10,13i 15,

o linie uzupehniajace, ktdre kursujg w godzinach
szczytowych co 60 minut, uzupelniajg sieé
potaczeri podstawowych w kierunkach o mnigjszym
Zapotrzebowaniu na transport publiczny. $3 to linie
nr: 11,12, 14, 21, 24, 25 27,

o linie podmiejskie, ktére uruchamiane sg
na trasach migdzygminnych, z czestotliwo$ciami
kursowania  dostosowanymi do  potrzeb
i moZliwosci finansowych okolicznych  Gmin.
Sa to linie nr; 16, 30, 33, 34, 35, 36 i 38.

Ponizej w tabeli zaprezentowano przebieg wszystkich linii
komunikacyjnych obstugiwanych przez MPK Sp. z 0.0. Linie
te tworza aktualng sie¢ komunikacyjng obstugiwang przez
transport autobusowy na terenie Organizatora.

Tabela 1. Przebieg regularnych linii komunikacyjnych obstugiwanych przez MPK Sp. z 0.0.5

Nr linii

Przebieg trasy linii

Charakter linii

2 Petla 15 Potudnik — ZCP — Tarskiego — ZCP — Petla 15 Poludnik

Podstawowa

5 Osiedle Chopina (petla) — Al. Zonierza — Kazimierza Wielkiego —>Uslugowa — Osiedle Chopina  Podstawowa
(pgtia)
8 ZCP > Tariskiego —> ZCP Podstawowa
9 (Petia 15 Poludnik) - Osiedle Chopina —> ZCP — Osiedle Chopina —> (Petia 15 Potudnik) Podstawowa
10 Lipnik — ZCP —» Nowowiejska — ZCP — Lipnik Podstawowa
" A\. Zotnierza — Kosciuszki — Spokojna — ZCP — Wyszynskiego — Wojska Polskiego  Uzupelniajaca
— Konopnickie] — Pilsudskiego — Podlesna — Kossaka
12 (Lipnik) — Petla 15 Potudnik — ZCP — Reymonta — ZCP —> Petla 15 Poludnik— (Lipnik) ~ UZupefniajaca
13 Al Zoinierza — ZCP —> Gdyriska —ZCP —» Al. Zoinierza Podstawowa
14 Spokojna — Kazimierza Wielkiego—> Reymonta — Cmentarz — Kazimierza Wieliego—> Spokojna  UZUPetniajaca
15 Osiedle Chopina — Przemystowa — Kazimierza Wielkiego —> Al. Zolnierza —> Osiedle Chopina ~ Podstawowa
6 Zgodnie z rozktadem jazdy waznym w dniu 01.04.2025r.
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Moniuszki — Szczecifiska — ZCP — Wyszyfiskiego — Czameckiego — Krzywoustego — Podmigjska

16 Sklodowskiej-Curie — Gdariska — Morska — Klgpino

21 Osiedle Chopina (petia) — ZCP Metalowa — ZCP — Osiedle Chopina (petia) Uzupetniajaca

24 Kossaka — ZCP — Metalowa — ZCP — Kossaka Uzupehniajaca

25 Tariskiego —» Os. Chopina — Tariskiego Uzupeiniajaca

27 ZCP —» Szczecifiska — Stoneczna — Pogodna — Przedwiosnie — Spokojna — Golczewo —  Uzupelniajaca
Most Kamienny — Tarskiego

30 ZCP —> Broniewskiego —> Kresowian —> Gléwna — Witkowo Pierwsze Podmiejska

3 Petla Moniuszki — ZCP — Sutkowo — ZCP — Petla Moniuszki Podmiejska

34 {Reptowo — Niedzwied?) — Kobylanka — (Bielkowo) —ZCP —> (Bielkowo) — Kobylanka — Podmiejska
{Niedzwiedz — Reptowo)

35 ZCP —> Lipnik — Kunowo — Koszewo — Kunowo — Lipnik — ZCP Podmiejska

36 (Tariskiego) — Witkowo — Broniewskiego —» ZCP — (Petla 15 Poludnik) — ZCP — Broniewskiego  Podmiejska
Witkowo (Tariskiego)

38 Grzedzice —» ZCP — Grzedzice Podmiejska

Linia podstawowa - stanowi szkielet komunikacyjny Miasta, kursuje w godzinach szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut,

Linia uzupelniajaca - kursuje w godzinach szczyfowych co 60 minut, uzupelnia sie¢ polaczeri podstawowych w kierunkach o mniejszym
zapotrzebowaniu na transport publiczny.

Linia podmiefska - uruchamiana na trasach migdzygminnych, z czestotiwosciami kursowania dostosowanymi do potrzeb i moZiiwoci
finansowych okolicznych Gmin.

Zr6ao: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z 0.0.

Tabela 2. Charakterystyka przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej w latach 2018-2023

Rok
2019 2020
llo$¢ linii komunikacyjnych ogblem (szt.) 20 19 19 19 20 20
w tym:
- migjskich 13 12 12 12 13 13
- miejsko-gminnych 7 7 7 7 7 7
- w dniach od poniedzialku do pigtku 19 19 19 19 20 20
- w soboty 15 15 14 14 15 15
- wniedziele i

Swieta 14 14 13 13 14 14
Dlugosé tras ogétem (km) 147 149 149 149 156 156
- W tym na obszarze gmin 88 93,5 935 93,5 93,5 93,5
Dlugosé linii ogotem (km) 275 274 274 274 289 289
- w tym na obszarze amin 97 107,5 107,5 107,5 107,5 107,5
Stan autobuséw ogotem 35 38 37 37 38 38
- maksymalna liczba autobuséw 28 32 32 33
ekspediowanych na linie w godz. szczytow 34 34
przewozowych  (szt.)
Wskaznik wykorzystania taboru (%) 83,45 85,75 8145 82,35 81,95 82,75
Liczba przewiezionych pasazerow (min) 7,867 7, 867 5,640 6,640 8,727 9,675
Praca przewozowa taboru - liczba wzkm 1823 366 2082 269 1805 466 1998734 2009 442 2026 827

- przewozy okazjonaine 531 4108 3222 4100 4 980 4115
- przewozy 0s6b niepetnosprawnych (busy) 59 998 49 670 32 537 43 538 45 250 49 250
Zatrudnienie 126,25 126,95 116,95 114,45 117,83 114,75
- w tym kierowcy i dyspozylorzy 69 69 67,50 63,25 66,5 61,25

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Raportu o stanie Miasta Stargard 2023, Stargard 2024 r.
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Legenda
] Granica Gminy Miasto Stargard
(] Granice Gmin osciennych
Gmina Kobylanka (31.03.2025 r. zostato
wypowiedziane porozumienie miedzygminne,
w zwiazku Z czym zapisy porozumienia obowiazuja do 01.07.2025 1)
I Zabudowa
Siet drog
A === Sia¢ komunikacji MPK Sp. z 0.0.
Skata 1:130 000 & Przystanki kemunikacyine
0 1 2 3 4km @ Zzintegrowane Centrum Przesiadkowe

Rysunek 1. Schemat ukfadu sieci kemunikacyjnej na obszarze objetym Planem transportowym
Zrodlo: opracowanie wlasne.
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3 CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO — GOSPODARCZA OBSZARU OBJETEGO

PLANEM TRANSPORTOWYM

3.1

Gmina Miasto Stargard potozona jest w poludniowo-
zachodniej czeSci wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Znajduje sie na Réwninie Pyrzycko-Stargardzkiej, nad rzekq
Ing. Jest to gmina miejska o powierzchni 48,08 km2. Miasto
Stargard zajmuje trzecie miejsce pod wzgledem liczby
ludnosci w wojewddziwie, jak rowniez jest siedzibg powiatu
stargardzkiego.

INFORMACJE OGOLNE

1 stvcznia 2016 1.

Gmina Miasto Stargard Szczecirnski

Gmina Stargard Szczecinski /

lokalnego stowarzyszenia - Towarzystwo Przyjaciot
Stargardu dziatajacego na rzecz rozwoju i promocji ziemi
stargardzkiej®.

Miasto Stargard jest czescia aglomeracji szczeciriskiej. Petni
istotne funkcje kulturowe, uslugowe, przemystowe oraz
komunikacyjne, gdyz przebiegajg przez niego dwie drogi
krajowe: droga ekspresowa nr 10 (w kierunku Bydgoszczy)
oraz nr20 (w kierunku Gdyni). Dodatkowo przez Miasto
prowadzi droga wojewodzka nr 106 relacji Rzewnowo —
Pyrzyce. Gmina Miasto Stargard posiada réwniez potaczenia
kolejowe m.im. ze Szczecinem, Swinoujéciem, Olsztynem,
Suwatkami, Bialymstokiem, Warszawa, Krakowem,
Slupskiem, Gdanskiem, Pita, Lublinem Koszalinem
i Poznaniem.

Powierzchnia Gminy Miasto Stargard w znacznej mierze
wykorzystywana jest do produkcji rolnej. Tereny rolnicze
zajmujg ok. 1 600 ha, co stanowi 34% powierzchni Miasta.
Brak przemystu sprawit, ze na tym terenie wystepuja obszary
cenne  przyrodniczo i krajobrazowo.  Zlokalizowane

7 http:/fisap.sejm.gov.plfisap.nsfidownload xsp/WDU20150001083/0/D20151083.pdf.

8 https://pl.wikipedia.orgiwikiTowarzystwo_Przyjaci%C3%B3%C5%82_Stargardu.
¢ https:/Ipl.wikipedia.org/wikiMiedwie.

Na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
28 lipca 2015 r. w sprawie ustalenia granic niektorych miast,
nadania niektorym miejscowo$ciom statusu miasta,
ustalenia granic oraz zmiany nazw i siedzib wfadz niektérych
gmin® (Dz.U. z dnia 31 lipca 2015 r., poz.1083) z dniem
1 stycznia 2016 roku zmieniono status m. in. Stargardu.

e

Gmina Miasto Stargard

Gmina Stargard

w zachodniej czesci Stargardu Jezioro Miedwie jest piatym
co do wielkosci jeziorem w Polsce?.

Stargard pelni role stolicy subregionu w powiecie
stargardzkim. Decyduja o tym, m.in. czynniki takie jak:
polozenie, potencjat gospodarczy, dobrze rozwinigta sfera
kulturalno-spoteczna oraz edukacyjna, a takze obecno$¢
wielu instytucji o charakterze ponadlokalnym. Miasto jest
obszarem silnie oddzialywujgcym, zarbwno na gminy
powiatu stargardzkiego, jak i gminy powiatow o$ciennych.

Miasto aktywnie realizuje wspétprace z zagranica, Miastami
partnerskimi Miasta Stargard s3: Elmshorn i Stralsund
(Niemcy), Saldus (Lotwa) oraz Wijchen (Holandia), Konotop
(Ukraina).
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3.2 DEMOGRAFIA

L]

34 751

Mieeee ..

Gestos¢ zaludnienia wynosi 1 385,3 0s./km?2 0,

Rysunek 2. Gestos¢ zaludnienia w granicach Gminy Miasto Stargard
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie htips.//stargardzki.e-mapa.net/.

10 Zrédlo: Glowny Urzad Statystyczny. Stan na 31.12.2023 1.,
16|Strona
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Tabela 3. Wskazniki demograficzne Miasta Stargardu na tle wojewédztwa zachodniopomorskiego

L.p. Wskaznik 2011 2014 2017 2020 2023
Ludno$¢ — Miasto Stargard 69 771 68 922 68 195 67 445 66 604
B Ludnosc [tys. 0s.] — wojewddztwo zachodniopomorskie 1722,7 17154 17055 1661,1 16318
Osoby w wieku produkeyjnym mobilnym - Miasto Stargard 27714 27021 25777 24 674 22 847
2 . . .
* Osoby w wieku produkcyjnym mobilnym [tys. os.] -
wolewddztwo zachodniopomorskie 684813 678191 656819 605506 565 361
gtsa(:g)a’ r‘: wieku produkcyjnym niemobilnym — Miasto 18 454 16733 15 369 14 755 14918
3 . . . .
* Osoby w wieku produkcyjnym niemobilnym [tys. os.] -
wojewbdztwo zachodnlopomorskie 442253 416464 392802 379143 382752
4 Stopa bezrobocia [%)] - dla powiatu stargardzkiego 20,1 173 89 84 72
' Stopa bezrobocia [%] - wojewédziwo zachodniopomorskie 17,6 15,5 8,5 84 6,7
Przyrost naturainy [na 1000 ludnos$ci] — Miasto Stargard 0,07 -0,29 0,89 2,60 -3,28
5. Przyrost naturainy [na 1000 ludnosci] - wojewédztwo
zachodniopomorskie -0,09 0,44 0,89 4,38 -5,04
Saldo migracji [na 1000 ludnos$ci] — Miasto Stargard 49 4.7 0,6 04 04
6.  Saldo migracji [na 1000 ludno$ci] — wojewddztwo , i i
zachodniopomorskie 05 14 06 04 1.3
Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie ogblnodostgpnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, —www.statgov.pl.
Tabela 4. Zmiany demograficzne Gminy Miasto Stargard
L.p. Wskaznik 2011 2014 2017 2020 2023
1. Urodzenia 618 605 644 586 47
2.  Zgony 613 625 705 762 690
3. Naplyw ludnosci 680 674 710 685 776
4. Odplyw ludnosci 1024 1000 915 759 864
5.  Saldo zmian -339 -346 -266 -324 -307
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie ogbinodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, —www.statgov.pl.

Przedstawione w powyzszej tabeli zmiany demograficzne
pokazujq negatywny trend depopulacji Gminy Miasto

Stargard. W ostatnich latach corocznie odnotowuje si¢  Miasta w dalszym ciagu bedzie sig otrzymywat.

spadek liczby urodzen przy jednoczesnym wzroscie liczby
zgondw. W przypadku migracji sytuacja jest do$¢ zta, gdyz
obserwuje sie wigkszy odplyw ludnosci w stosunku do liczby
mieszkarficow naplywajacych do Miasta, w zwigzku
zpowyzszym Miasto, charakteryzuie si¢ ujemnym
wspblczynnikiem zmian (zmiany liczby ludnosci w latach
2011-2023).

1 Prognoza ludnosci na lata 2023-2060" opracowanie GUS

Prognozy demograficzne opracowane przez Giéwny
Urzad Statystyczny' wykazuja, iz trend ten na terenie
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Kobylanka

Legenda

Prognozowane zmiany liczby lodnosci do 2030 r. w stosunku do roku 2023
Gmina Miaslo Stargard -3%
Gmina Stargard 11%

I Gmina Kobylanka 12% (31.03.2025 r. zostalo
wypowiedziane porozumienie migdzygminne, w zwiazku z czym
2apisy porozumienia chowigzujg do 01.07.2025 1)

Gm_Stargard

Rysunek 3. Prognozowane zmiany liczby ludno$ci na terenie Gminy Miasto Stargard oraz Gmin osciennych do 2030 .
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie ~Prognozy ludnosci gmin na lata 2023-2060", GUS 2023 r.

3.3 GOSPODARKA

W Gminie Miasto Stargard zatrudnionych jest ponad 14
tysiecy oséb. Miasto Stargard cechuje sie silng pozycig
gospodarczg - dzigki inwestycjom w infrastrukture drogowg
itechniczna, Za sprawg programu pomocy regionalnej
iwspllpracy z Kostrzyrisko-Stubicka Specjalng Strefg
Ekonomiczng oraz Pomorska Specjaing  Strefg
Ekonomiczng na terenie Miasta przedsiebiorcy mogq

korzysta¢ z wielu przywilejow organizacyjno-finansowych.
Takie rozwigzanie wplynelo na rozwéj na terenie obszaru
objetego  Planem transportowym dwdch  parkéw
przemystowych — Stargardzkiego Parku Przemystowego
oraz Parku Przemyslowego Nowoczesnych technologii
(tacznie okoto 130 firm).

Tabela 5. Podmioty gospodarki narodowej w Gminie Miasto Stargard w rejestrze REGON w 2020 i 2023 .

L.p. Wyszczegoblnienie 2020 2013
1. Podmioty gospodarki narodowej ogétem 8155 8496
1a w tym w sektorze rolniczym 51 52
1b w tym w sektorze przemystowym i budowlanym 2025 2212
2, Podmioty gospodarki narodowej na 10 tys. ludnoéci 1207 1276
3. Osoby ﬁzytc.zne prowadzace dzialalno$¢ gospodarcza na 10 888 929
tys. ludnosci
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie ogbinodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.p!.
18]Strona
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W 2023 roku dochody Miasta Stargard wyniosty tacznie
426 363 583,72 I, natomiast wydatki 433 122 391,89 zi.
Dochody z obszaru dziatalno$¢ ,Transport’” wyniosly
wowczas 28 267 609,23 zl, natomiast wydatki opiewaly
na kwote 52 137 514,47 z1.

Tabela 6. Wydatki na transport w ogéle wydatkéw i dochodéw Miasta Stargard

Wyszczegblnianie

202012

1. Dochody Miasta ogélem [min zI] 2028 2748 361.1 4264
W‘g;‘” Miasta ogdlem min 21 2144 2737 3572 433,1

w : L) 1 ¥ ?

- w Dziale Transportu i Lacznosci [min zi] 23,3 211 25,6 52,1

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

3.4 SFERA SPOLECZNA

Na terenie Gminy Miasto Stargard zlokalizowane sa szkoly
podstawowe, licea ogélnoksztalcace, szkoly zawodowe,
technika oraz szkoly policealne. W roku szkolnym 2023/2024
w Miescie Stargard funkcjonowato 7 przedszkoli publicznych
i 16 przedszkoli niepublicznych. Do przedszkoli publicznych
uczeszczato facznie 1 578 dzieci. W 2023 r. przedszkola
zatrudnialy 173 nauczycieli.

13 Zrodio; Raport o stanie Miasta Stargard 2023, Stargard 2024 1.

W 2023 r. do 11 publicznych szkét podstawowych
uczeszczato 5 756 ucznibw. bLaczna liczba klas
w szkolach podstawowych wynosita 254, z czego 23 Klasy
integracyjne. Szkoly podstawowe zatrudnialy w 2023 roku
584 nauczycieli.®

Szczegolowy wykaz placowek oSwiatowych, bedacych
generatorami ruchu znajduje si¢ w rozdziale 5.3. (Tabela
12).
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3.5 INFORMACJE OGOLNE O GMINACH OBJETYCH POROZUMIENIAMI MIEDZYGMINNYMI

Gmina Kobylalnka

T0 264,20 wzkm r.
i 6554 osob
’ 3 309 kobiet
I 3 245 meiczyzn
122,0km”’

@ 54 0s./km’

(31.03.2025 r. zostalo wypowiedziane

Gmina Stargard
.,;ggg; 15 31 7oséb

§ 7 s67kobiet
(—-»Q 7 750 mezczyzn

porozumienie miedzygminne, w zwigzku DI 3189 km*
Z c2ym 2apisy porozumienia obowigzujg !
do 01.07.2025r.) @ 48 os/km ?

Gmina Kobylanka

Gmina Kobylanka graniczy z Gming Miasto Stargard oraz Gming Stargard od zachodu, jest réwniez gming
graniczng pomigdzy powiatami: goleniowskim, gryfifiskim i Szczecinem. Je] powierzchnie, stanowiaca 8%
powierzchni powiatu, w wigkszoéci zajmuja lasy posiadajace status ochronny (55% powierzchni gminy).
Siedziba gminy oddalona jest od Stargardu o 11 km.

Gmina wiejska Stargard sasiaduje migdzy innymi z Gmina Kobylanka oraz Gming Miasto Stargard.
Jej powierzchnia stanowi 21% powierzchni catego powiatu. Gmina Stargard ma charakter zdecydowanie
rolniczy - 72% jej powierzchni zajmuja uzytki rolne, obszar zalesiony za$ stanowi 12% powierzchni.
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3.6 ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

(POZA KOMUNIKACJA MIEJSKA)

3.6.1

Kolejowy ukiad transportowy Miasta Stargard tworza
nastepujace linie kolejowe:

e nr 202 Gdaisk Gléowny - Stargard,
zelektryfikowana, jedno- i dwutorowa, czynna
wruchu pasazerskim oraz towarowym na cafej
diugosci trasy. Linia kolejowa jest obecnie w trakcie
modernizacji. Docelowo linia ma by¢ dostosowana
w przysziosci do podniesienia predkosci do 200
km/h.

e nr 351 Poznan Gléwny - Szczecin Glowny -
magistralna, zelekiryfikowana i czynna w ruchu
pasazerskim oraz towarowym linia bedaca
fragmentem migdzynarodowej magistrali E S59.
Wcalosci  dwutorowa z  predkosciami
maksymalinymi do 140 km/h;

e nr 411 Stargard - Siekierki - jednotorowa,
niezelektryfikowana, czynna wylacznie w ruchu
towarowym na odcinku Stargard -~ Pyrzyce,
na dalszym odcinku nieprzejezdna. Przewozy
pasazerskie na tej linii zawieszono w 2004 r.

Regionalny osohowy transport kolejowy

Przez Miasto Stargard przebiega takze linia waskotorowa
(Dobra Nowogardzkie — Stargard). Ostatnie pociagi planowe
przejechaly trase Stargardzkiej Kolei Dojazdowej w 2001.
Aktualnie podejmowane s dziatania w celu odtworzenia
kolei waskotorowej przez jej mitoSnikow.

4 Zgodnie z rozkladem jazdy waZnym na dzief 10.12.2024 r.

Miasto Stargard, zgodnie z kolejowym rozkiadem jazdy
na2023 rok, bedzie posiadaé bezposredni dostep
do potaczeri kolejowych obstugiwanych przez pociagi':

e regionalne (REGIO); operator  Przewozy
Regionalne sp. z 0. 0. obstuguje trasy: do Poznania
Gléwnego, Szczecina Gléwnego, Pily, Stupska,
Swinoujscia, Szczecinka, Gryfina, Choszczna,
Koszalina, Kalisza Pomorskiego, L.obza i Walcza;

e |C - InterCity — ,PKP Intercity” Spétka Akcyjna —
obstuguje trasy w kierunku Warszawy, Krakowa,
Olsztyna, Suwalk, Etku, Swinoujécia, Szczecina,
Biatystoku, Lublina, Lodzi, Hrubieszowa, Gdariska
i Przemysla i Walcza.

W Strategii Rozwoju Gminy Miasta Stargard do 2030 roku
zostato zapisane przedsigwzigcie dotyczace wspoipracy
z partnerami na rzecz rozwoju SKM (Szczecifiska Kolej
Metropolitalna), czego efektem maja by¢ dziafania na rzecz
wprowadzenie biletu metropolitalnego oraz uruchomienie
potaczenia do Kluczewa i wykorzystanie go do przejazdow
wewnatrzmiejskich (przystanki ,Osiedle” i ,Kluczewa”).

21|8trona
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Od 1 Iutego 2019 r. rozpoczelo funkcjonowanie
Zintegrowane Centrum Przesiadkowe w Stargardzie
integrujace w jednym miejscu trasy przejazdéw wielu
przewoznikbw realizujacych swoje uslugi na obszarze
powiatu Stargardzkiego.

Jest to wazny element zpunktu widzenia integracji
publicznego transportu zbiorowego Miasta i przewozéw
osobowych pozamiejskich z transportem kolejowym.

Tabela 7. Zestawienie liczby par pociagéw kursujacych przez Stargard w okresie poza wakacjami - wedlug rozkiadu jazdy waznym na dzief

10.12.2024 r.

Kierunek
(dotyczy tylko stacji Stargard)

a) liczha par pociagéw

Usredniona liczba par pociagow w okresie nauki szkolnej:

b) liczba par pociagow ¢) liczha par pociggow

w kategorii PR-R

Szczecin Glowny 30
Poznan Gléwny 6
Pita Gléwna 5
Stupsk 2
Walcz 5
Swinoujscie 1

Zrodio: waw. koleo.pl [dostep: 10.12.2024 r.].

3.6.2
Linie komunikacji miejskiej w Gminie Miasto Stargard oraz
na obszarze Gmin oéciennych, tj. Stargard, Kobylanka (do
30.06.2025 r.) obstuguje Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikaciji Sp. z 0.0.

Regionalny osobowy transport drogowy

Pozostale przedsigbiorstwa przewozowe obstugujg linie
lokalne, regionalne i dalekobiezne. Do najwazniejszych
przewoznikéw zaliczyé mozna:

e  Firma Uslugowo - Handlowa Adam Federiczak;
» Przedsigbiorstwo Transportowe PHU ,TRANSA”;
e PRZEWOZ 0SOB Magdalena Fedeficzak;

» Uslugi Przewozowe Krzysztof Dabek;

e  Flixbus Polska Sp. z 0.0.;

o Lilia Szurgot — Uslugi Transportowe;

w kategorii IC-IC w kategorii IC-EIC

14 2
7 2
1 2
6 -
1 -
2 -

e Piotr Bonczat Przewozy Osobowe,;
»  Styl Bus Przewozy Autobusem Eugeniusz Dyba.

Polaczenia prywatnych przewoznikéw w transporcie
drogowym odbywaja sie w m.in. kierunku: Szczecina,
Poznania, Warszawy, Wroclawia, Nowogardu, Pyrzyc,
Zukowa, Recza, Dobrzan, Dolic oraz Warszyna.

Wigkszo$¢ przewoznikéw na liniach lokalnych i regionalnych
rozpoczyna kursy z przystankow komunikacyjnych
zarzadzanych przez Gming Miasto Stargard. Przewoznicy
najczesciej rozpoczynajq swoje kursy z Zintegrowanego
Centrum Przesiadkowego.
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3.6.3

Obcigzenie sieci drogowej ruchem zalezy od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napeknienia i wskaznika
motoryzacji. Ten ostatni obliczany jest jako liczba
samochodéw osobowych przypadajaca na 1000
mieszkancow i determinuje on takie prowadzenie polityki
parkingowej w Miecie, aby uwzgledniaé postulaty zwigzane
ze zrbwnowazonym rozwojem transportu publicznego.

Transport Indywiduainy

Wskaznik motoryzacji samochodéw osobowych obliczany
jest jako stosunek liczby pojazdéw do ogéinej liczby ludnosci
w poszczegdlnych gminach, w przeliczeniu na 1000 oséb.

wskaznik motoryzacji
= liczba samochodow osobowych /
1000 mieszkancow
800,0
750.0
700,0
650,0
6000 P —
-S-LJ’ ae +*
o ;}—df ....... 560’4 "
550.0 _,-_#-'/"é;}- prlen 538,4..'...".
Rty VT
500,0 oot 492,.8‘.-“-"
4731 ‘
450,0
400,0
2013 2014 2015 2016 2017
cscoo POLSKA  «o«++s ZACHODNIOPOMORSKIE

Na ponizszych wykresach przedstawione zostaly zmiany
warto$ci wskaznika motoryzacji w Polsce, w wojewddztwie
zachodniopomorskim i w powiatach, do ktérych nalezg
poszczegéine Gminy objete niniejszym opracowaniem.

Nalezy zauwazyé, ze w dwdch ostatnich dekadach wyraznie
wzrosta liczba samochodéw poruszajacych sig po drogach
powiatu stargardzkiego. W Polsce pod koniec 2023 roku
zarejestrowanych bylo ponad 35 915 tys. pojazdéw
samochodowych i ciggnikow, wtym 27 228 tys.
samochodow osobowych, 3 804 tys. samochodéw
cigzarowych i 132 tys. autobuséw. W wojewodziwie
zachodniopomorskim bylo wowczas zarejestrowanych
ponad 1 463 tys. pojazdéw samochodowych, w tym ponad
1 134 tys. samochodéw osobowych, 156 tys. samochoddw
ciezarowych i 6,5 tys. autobusow.

W powiecie stargardzkim liczba zarejestrowanych
samochodéw osobowych w latach 2013-2023 wazrosta
046,15%.

—_;"4#
.ﬁ:—‘T =
r
/’” ettt 7009
/ ........ 678 ,2 ......
/7 ''''''' 661,0. ........
T e
e 607!?-‘ )
5831 .~ ;
2018 2019 2020 2021 2022 2023
===z Powiat goleniowski Powiat stargardzki

Wykres 1. Wskaznik motoryzacji (samochodéw osobowych) na terenie powiatu stargardzkiego, powiatu goleniowskiego, wojewédziwa

zachodniopomorskiego i Polski.
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS.
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Rosnacy wskaznik motoryzacji samochodéw osobowych
oznacza, ze na terenie Gminy Miasto Stargard przybywa
samochodéw osobowych, ktére stanowia konkurencie dla
transportu  zbiorowego. Wazwigzku z powyzszym
na obszarze opracowania powinny zostaé podjete stosowne
dziatania, ktére doprowadza do ograniczenia przyrostu liczby
rejestrowanych samochodéw osobowych.

30 27,67

2019 2020

Do transportu indywiduainego nalezy zaliczyé takze ruch
rowerowy i urzadzenia transportu osobistego (UTO),
do ktérych nalezy m.in. sagway, deskorolka elektryczna
i monocykl elektryczny. Obecnie na terenie Gminy Miasto
Stargard  zinwentaryzowanych jest 34,84 km drég
rowerowych oraz 1,7 km w parkach. Miasto charakteryzuje
sie zatem wyzszym wskaznikiem $ciezek rowerowych niz
caly powiat stargardzki, jednakze w poréwnaniu zinnymi
jednostkami  miejskimi, o podobnej wielkosci i liczbie
zaludnienia®>, nalezy stwierdzi¢, iz Miasto powinno
wdalszym ciagu dazyé do zwiekszania liczby tras
przeznaczonych do przemieszczania sig ekologicznymi
pojazdami transportu indywidualnego.

3193 32,54 33,57

B4

2021 2022 2023

Wykres 2. Zmiana dlugosci gminnych Sciezek rowerowych na terenie Gminy Miasto Stargard w fatach 2011-2020
Zréato: opracowanie wiasne na podstawle Raportéw o stanie Miasta Stargard za lata 2019 - 2023,

3.6.4

Transport gospodarczy, realizujacy funkcje zaopatrzeniowe
wzgledem systeméw gospodarczych ihandlowych, jest
niezbedny do prawidiowego funkcjonowania organizmu
miejskiego. W ramach zintegrowanego  systemu
transportowego moze by¢ wyznaczony przedziat czasowy,
w ktérym dozwolony bedzie swobodny wjazd pojazdow
ciezarowych do centrum Miasta tak, aby nie utrudnia¢
przemieszczania sig innych Srodkéw transportu, szczegéinie
w godzinach szczytéw. Tranzytowy transport cigzki
powinien w miarg mozliwosci omijaé Miasto i byé¢
kierowany obwodnica.

Transport towarowy

15 Wskaznik Sciezek rowerowych na 100 km? w Gminie Miasto Stargard wynosi 79,66 km, natomiast dla porownania w Gminie Miasto Ostrow Wielkopolski 146,54 km.
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3.6.5

Na terenie Miasta do dnia 1 wrze$nia 2019 r. funkcjonowata
strefa platnego parkowanie. Obecnie w obszarze Miasta
znajdujq sie liczne, wydzielone migjsca postojowe, ktére
zZlokalizowane sg zaréwno wzdiuz drég publicznych jaki
i wzdiuz drég wewnetrznych:

o 3456 miejsc postojowych wzdiuz drég publicznych,
w tym 158 migjsc dla 0s6b niepetnosprawnych;

o 1528 miejsc postojowych wzdiuz drég
wewnetrznych, wiym 41 miejsc dla os6b
niepetnosprawnych;

e 352 miejsc postojowych bez wyznaczonych miejsc,
w tym 12 miejsca dla oséb niepetnosprawnych.

Miejsca postojowe na terenie Miasta

0d 23.08.2021 r. na terenie Stargardu funkcjonuje strefa z
rotacyjnymi miejscami postojowymi, na ktérych obowigzuje
parkowanie ograniczone do dwoch godzin. W 2023 r. strefa
zostala rozszerzona o kolejne dwie ulice. Strefa obowigzuje
na obszarze:
e ul. Skarbowej — po stronie skiepu monopolowego,
kwiaciarni i kebabu (budynek ul. S. Czamieckiego
9),
o ul. Skarbowej — naprzeciwko Zespolu Szkét nr 1,
o ul.Kard. Stefana Wyszyniskiego - po stronie
Agrofirmy Witkowo,
e ul.Hetmana Stefana Czamieckiego — po stronie
Urzedu Miejskiego,
« parkingu za Centrum Handlowym Rondo,

3.7 PLANOWANE INWESTYCJE KOMUNIKACYJNE

W celu usprawnienia ruchu komunikacyjnego, poprawy
dostepnoéci  komunikacyjnej Gminy Miasto Stargard
zinnymi o$rodkami regionu oraz ograniczenia wplywu
transportu na $rodowisko naturaine zaplanowane zostaty
nastepujace inwestycje:
¢ Rozwijanie i promowanie oferty ekologicznego
oraz niezawodnego transportu publicznego
(w tym w wymiarze ponadiokalnym we wspblpracy
w ramach SOM) oraz zakup nowych,
ekologicznych autobuséw przeznaczonych do
obstugi komunikacji miejskiej;
o budowa drogi w ciggu S10, na odcinku Stargard -
Suchan.'¢

e Ulica Wojska Polskiego — po prawej stronie ulicy,
na odcinku od placu Wolnosci do skrzyzowania
z ulicg Limanowskiego,

e Ulica Pitsudskiego - po lewej stronie ulicy, na
odcinku od wyjazdu z bramy budynku Pitsudskiego
87 do placu Wolnosci.

Na terenie Miasta od 24 stycznia 2023 r. funkcjonuje parking
typu Park&Ride. Parking znajduje sie przy ulicy Ksiecia
Bamima | w Stargardzie i stanowi element
skoordynowanego  elementu  systemu  parkingéw
Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego  umoZliwiajac
samochodu w bezposrednim sasiedztwie gtéwnych
przystankéw komunikacyjnych i Zintegrowanego Centrum
Przesiadkowego,  ulatwiajac  przesiadke  na pociag
(Bezposrednio z parkingu mozna przej§¢ na peron 1) lub
autobus. Na parkingu znajduje sie 299 miejsc dla
samochodéw osobowych, parking dla autokaréw
turystycznych, wiaty, stojaki i boksy dla roweréw, fadowarka
samochodéw elektrycznych, kompresory, odkurzacz i punkt
na nieczystoéci dla autobuséw i kamperéw, podiaczenie do
pradu i wody. Na terenie parkingu zostat postawiony réwniez
budynek socjalny, gdzie znajduje si¢ miejsce o wypoczynku
i prysznic dla kierowcow autokaréw. Caly teren jest
oéwietlony i monitorowany 40 kamerami. Na calym terenie
znajduje sie rownieZ 750 nowych nasadzer zieleni. Parking

* jest bezplatny.

e budowa obwodnicy Stargardu w ciagu DK20.
Trasa o dlugosci 4,5 km ominie miasto od wschodu.
Zakonczenie inwestycji planowane jest w IV
kwartale 2027 roku. Obwodnica Stargardu bedzie
jednojezdniowa droga, klasy GP (gtéwna ruchu
przyspieszonego). Droga rozpocznie si¢ od wezla
Stargard Wschéd na potaczeniu DK20 i $10.
W ramach inwestycji planowana jest przebudowa
potaczenia S10/DK20 po péinocnej stronie wezla.”

o Aktywna polityka parkingowa (parkingi P+R,
strefy K+R, rotacyjne miejsca parkingowe
w centrum)é

16 Generaina Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad hitps:/fwww.gov.pliweb/gddkia/msbd
7 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad htfps:/iwww.gov.pliweblgddkia-szczecin/stargard-bedzie-mial-obwodnice-w-ciagu-dk20 [dostep 06.12.2024 r.].

18 Strategia Rozwoju Gminy Miasta Stargard do 2030 roku
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Uspokojenie ruchu w cenfrum (m.in. strefy
piesze, woonerfy — atrakcyjne przestrzenie
publiczne  wyréwnujace” prawa wszystkich
uczestnikbw ruchu), wyeliminowanie ruchu
tranzytowego z centrum na rzecz systemu
obwodnicowego.™

ksztaltowanie obszaréw o ograniczonej
dostepnosci komunikacyjnej, z priorytetem dla
ruchu pieszego i rowerowego wewnatrz obwodnicy
srodmiejskiej oraz w poszczegblnych obszarach
funkcjonalnych o funkcji mieszkaniowej;
eliminacja barier architektonicznych w celu
usprawnienia ruchu pieszych, osob poruszajacych
sie na wézkach inwalidzkich i osob starczych;
budowa drég rowerowych oraz promowanie
kultury rowerowej - programy wobec roznych grup
mieszaricow promujace przemieszczanie si¢ na
rowerze jako domysiny sposob przemieszczania
sig?";

19 jw.
2 jw,
21 jw.
2w,

wspélpraca z partnerami na rzecz rozwoju SKM

(Szczecifiska Kolej Metropolitaina) -  oraz
uruchomienie  polaczenia do  Kluczewa
i wykorzystanie go do przejazdow
wewnatrzmiejskich (przystanki ,Osiedle”
i Kluczewo”);

wprowadzenie innowacji w mobilno$ci miejskiej
(systemy zarzadzania ruchem, elektromobilno$¢),2
rozwijanie miejskiego systemu komunikacji
zbiorowej jako systemu integrujacego Miasto,
ograniczajacego  indywidualng  komunikacje
samochodowg;

optymalizacja sieci komunikacyjnej polegajaca
nautworzeniu  dwéch  dodatkowych linii
komunikacyjnych;

integrowanie miejskiego systemu komunikacji
zbiorowej z systemami komunikacji obstugujacymi
obszar podregionu (regionu stargardzkiego);
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4 DETERMINANTY ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA

OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

4.1 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

W ramach opracowania Studium uwarunkowari i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego® wyodrebniono 18
jednostek planistycznych, tj.:

e Jednostka planistyczna Stare Miasto;

o Jednostka planistyczna Srédmiescie;

e Jednostka planistyczna Przedmies$cie Szadzkie;
o Jednostka planistyczna Osetno;

e Jednostka planistyczna Osiedla Zachodnie;

e Jednostka planistyczna Osiedla Pyrzyckie;

o Jednostka planistyczna Gizynek;

e Jednostka planistyczna Poligon;

e Jednostka  planistyczna  Stargardzki  Park
Przemystowy;
e Jednostka  planistyczna ~ Stargardzki  Park

Przemystowy - ZNTK;
¢ Jednostka planistyczna Osiedle Kossaka-Matejki;
o Jednostka planistyczna Dolina Iny;
e Jednostka planistyczna Pola Maszewskie;
e Jednostka planistyczna Przedmiescie Gdariskie;
o Jednostka planistyczna Zarzecze;
o Jednostka planistyczna Dolina Trzech Rzek;
e Jednostka planistyczna Kluczewo;
o Jednostka planistyczna Osiedle Lotnisko;
e Jednostka planistyczna  Park  Przemystowy
Nowoczesnych Technologii.

Postugujac si¢ obowiazujacym podziatem planistycznym
w Miescie mozna wyodrebnié nastepujace obszary
z zabudowa mieszkaniowa:

e obszary ze staromiejska zabudowa wielorodzinng —
Stare Miasto;

e obszary z zabudowa wielorodzinng Sredniej
wysokosci — Srodmiescie, Osiedle Zachodnie,
Zarzecze, Osiedle Lotnisko;

e obszary z zabudows jednorodzinng w potaczeniu
zosiedlami blokéw jednorodzinnych: Osetno,
Osiedle Pyrzyckie;

o obszary z zabudowg jednorodzinng — Przedmiescie
Szadzkie, Osiedle Kossaka-Matejki, Przedmiescie
Gdaniskie, Kluczewo.

Na terenie Gminy Miasto Stargard najwigksze tereny
przemystowe stanowia;

e Park Przemyslowy Nowoczesnych Technologii -
obszar dynamicznie rozwijgjacej sig funkgji
przemystowej, gdzie zlokalizowane sg dwa duze
zakiady: Bridgestone Stargard Sp. z 0.0. i Cargotec
Poland Sp. z0.0.

»  Stargardzki Park Przemyslowy — zlokalizowany jest
w péinocno-zachodniej czesci miasta i zajmuje
powierzchnie okolo 150 ha. Jest to dynamicznie
rozwijajaca sie strefa Miasta, na terenie kidrej
Zlokalizowana jest cieptownia.

W dziatajacych na ich terenie kilkudziesigciu firmach
zatrudnienie znajdujg zaréwno mieszkaricy powiatu
stargardzkiego, jak i rejonéw o$ciennych. Szacuje sie, ze w
obu parkach przemyslowych w 2023 r. zatrudnionych bylo
blisko 9 tysiecy oséb.

Tereny rolnicze zajmujg ponad 34% powierzchni Miasta,
tereny lesne i parkowe wraz z zieleficami — 2%, a tereny
pozostate to obszary zurbanizowane lub nieuzytki (64%).
Najwieksze tereny zielone znajdujg sie obecnie na terenie
Jednostki planistycznej nr 7 — Gizynek, gdzie dominuje
funkcja rolnicza, w tym ogrody dziatkowe, cmentarz
komunalny oraz teren obstugi kolejowej. Planuje sie, iz
tereny te beda w przysztosci chronione przed nieplanowana
zabudowa, a tereny poroine zostang zalesione
i zadrzewione.

2 Zalacznik nr 1 do uchwaty Nr XXXIX/418/2018 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 27 lutego 2018 r.
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Cecha charakterystyczng Miasta Stargard jest réwniez
obszar Poligonu. Jest to teren polozony w sasiedztwie terenu
gbriczego. Po wytaczeniu z terenéw zamknigtych docelowo
planuje sie tutaj zagospodarowanie w kierunku funkgji
rekreacyjnej isportowej, z uwzglednieniem istniejacej
Zieleni.

Legenda
5 Grarica Geming Miasto Stargard
— Dregi Gminy Miasto Stargard
B Woda powdigenchiunea
B0 Kernpleks handiowo-ushigowy
Kerrpleks eisszkaniowy
B0 Kempleks przemyshowo-gospodarcay
Teren oot toga kodowymi, szynowymi i lotniskowyrr
Reslinagsé rowasts | uprawa rona
I Rothatode krzawissls
B Teren fedny i 2aderewiony
W Uprawa trwata

~—— Granice obrebiw ewidencyi rych Wizsts
0 i 2 3 4 3k

Rysunek 4. Zagospodarowanie obszaru Miasta Stargard
Zréao: opracowanie wiasne.
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4.2 UKLAD DROGOWY

Na ukfad komunikacyjny Miasta skiadaja sie: Podstawowy ukiad drogowy o znaczeniu lokalnym,
regionalnym oraz krajowym obszaru objetego niniejszym

e sie¢ ulic ukladu podstawowego i obstugujacego
wraz  zterenami  zaplecza  komunikacji

samochodowe;j;

e sie¢ lini kolejowych wraz z infrastrukturg
dostgpowa;

o cze$t ferenu bylego lolniska wojskowego
w Kluczewie.

Na terenie Miasta Stargard krzyzujg si¢ drogi gminne,
powiatowe, wojewodzkie i krajowe o facznej diugosci
151,015 km, ktorych zarzadcami sa*:

e Gmina Miasto Stargard: drogi gminne - 108,062
km;

o Zarzad Drog Powiatowych: drogi powiatowe-
30,093 km;

e Zachodniopomorski Zarzad Drog Wojewddzkich:
drogi wojewodzkie - 6,460 km;

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad:
drogi krajowe - 6,400 km.

2 Stan na keniec 2023 roku. Zrodto: ,Raport o sfanie Miasta Stargard 2023", Stargard 2024 r.
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Planem transportowym tworza;

droga krajowa nr 10 laczaca aglomeracie
warszawska z bydgosko - toruriska i szczecirska.
na odcinku stanowigcym obwodnice Stargardu
posiada ona status drogi ekspresowej. Przebiega
m.n. przez tereny gmin: Miasto Stargard,
Kobylanka i Stargard;

droga krajowa nr 20 taczaca Pomorze Zachodnie
zPomorzem Gdanskim. Droga przebiega m.n.
przez tereny Gminy Miasto Stargard oraz Gminy
Stargard;

droga wojewodzka nr 106. Droga przebiega przez
Gmine Miasto Stargard oraz Gmine Stargard;
droga wojewodzka nr 120;

droga wojewddzka nr 141. Droga przebiega
fragmentem przez obszar Gminy Stargard;

droga wojewodzka nr 142 laczaca droge
ekspresowg S3 z drogg krajowg nr 20. Droga
przebiega m.in. przez obszar Gmin Stargard.
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&3 Granica Griny Miasto Stargard
H++ Sia¢ kolejowa na terenie Gminy Miasto Stargard
Drogi Gminy Miasto Stargard:
wemn Droga ekspresowa
=== Droga giéwna ruchu przyspieszonego
Droga gléwna

== Droga zbiorcza
— Droga lokalna
— Droga dojazdowa

2 3 4 5 km

Rysunek 5. Ukiad sieci drogowe] na terenie Gminy Miasto Stargard
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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4.3 SREDNIODOBOWY RUCH NA SIECI DROG WOJEWODZKICH | KRAJOWYCH W OKOLICACH MIASTA

STARGARD

Na drogach krajowych i wojewédzkich regularmnie co 5 lat
(z wytaczeniem miast na prawach powiatu) Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad przeprowadza
Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktérego celem
jest zilustrowanie aktualnego poziomu natezenia ruchu
na poszczegoinych odcinkach sieci drég oraz wskazanie
prognozy ruchu w perspektywie kolejnych 5, 10 oraz 15 lat.
Obecnie obowigzujacym i opublikowanym pomiarem jest
GPR z roku 2020/2021.

Na drogach krajowych przebiegajacych przez obszar gmin:
miejskiej i wiejskiej Stargard oraz Kobylanka zarejestrowane
natezenie ruchu wynosi .

e W ciagu drogi krajowe] nr 10:
19 165 poj./dobe na odcinku Motaniec — Stargard
Zachéd,
12 927 poj./dobe na odcinku Stargard Zachéd -
Stargard Potudnie,
9 409 poj./dobe na odcinku Stargard Potudnie -
Stargard Wschod,
10 116 poj./dobe na odcinku Stargard Wschéd -
Sucha;

¢ wciagu drogi krajowej nr 20:

- 7 406 poj./dobe na odcinku Stargard Wschéd —

Stargard
16 123 poj./dobe na odcinku Stargard/ Przejscie,
4 854 poj./dobe na odcinku Stargard - Lisowo.

% Dane z Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2020/2021 r.

Na drogach wojewodzkich przebiegajacych przez obszar
gmin: miejskiej i wiejskiej Stargard zarejestrowane natezenie
ruchu wynosi:

e w ciagu drogi wojewodzkiej nr 106:

12 540 poj./dobe na odcinku Stargard/Przej$cie —
gr. Miasta

5 177 poj/dobe na odcinku miedzy teczyca
i Stargardem,

¢ w ciggu drogi wojewédzkiej nr 142

5 900 poj./dobe na odcinku migdzy Szczecinem
a Leczyca,

Najbardziej obcigzonym ruchem drogowym odcinkiem drogi
krajowej w granicach analizowanych Gmin jest odcinek S10
Stargard — Motaniec, natomiast wérdd drog wojewddzkich
omawianego obszaru najwigksze natezenie ruchu wystepuje
na drodze wojewédzkiej nr 106 w obrebie Stargardu.

Najbardziej obcigzone odcinki drég w Miescie Stargard to:

e ciag: ul. Szczecinska — ul. Kardynala Stefana
Wyszyniskiego;

e ciag: ul. Stanistawa Staszica — ul. Warszawska -
ul. Wiadyslawa Broniewskiego;

¢ ul. Bydgoska;

o ul. Popiela -~ Obwodnica Staromiejska -
ul. Marii Skiodowskiej—Curie.
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4.4 WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO

44.1

Polska jest zobowigzana, jako cztonek Unii Europejskiej,
do wypelniania jej wymog6w prawnych, rowniez w aspekcie
ochrony $rodowiska naturalnego®, Aspekt ten podnosza
strategiczne dokumenty krajowe oraz regionalne. Ochronata
ma szczegdlne znaczenie w duzych miastach, w ktérych
stan Srodowiska naturalnego przeklada sie istotnie
na warunki Zycia mieszkancow.

Korzystanie 2e Srodowiska naturalnego

Transport publiczny oddzialuje na $rodowisko w dwéch
zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczenn do powietrza oraz poprzez emisje
hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowiq zrodio
zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe zasilane
olejem napgdowym stanowig najpowszechniejszy sposob

442 Emisja spalin

W strefach wojewddztwa zachodniopomorskiego, do ktérych
zaliczana jest Gmina Miasto Stargard, na stacjach
pomiarowych w 2023 roku w zakresie zanieczyszczenia
powietrza pylem zawieszonym PM10i PM2,5 a takze innych
zanieczyszczeni nie odnotowano przekroczefi standardéw
jakosci powietrza. W 2023 roku jakosé powietrza
W wojewbdziwie  zachodniopomorskim ulegta poprawie
wzgledem lat poprzednich na co wskazuje ,Roczna ocena
jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim.
Raport wojewddzki za rok 202327,

Tabela 8. iki klasyfi

Symbol klasy wynikowej
L.p. dla zanieczyszczenia
w strefie zachodniopomorskie]

zanieczyszezenia

80,

NO:
CeHs

co

0O;
PM10

Pb, As, Cd, Ni

(PM10)
PM2,5
BfaP

N ookrwp

L

Poziom stezen
zanieczyszczenia

nie przekraczajacy
poziomu
dopuszczalnego

napedzania samochodéw, réwniez autobuséw miejskich.
Niemniej staly postep technologiczny w zakresie produkcji
tych siinikéw umozliwia zmniejszanie iloéci zuzywanego
przez nie paliwa, jak ispeinianie coraz bardzej
rygorystycznych norm ekologicznych. Pojazdy zasilane
paliwami przyjaznymi $rodowisku — energia elekiryczna,
wodorem, gazem cieklym LPG, sprezonym gazem ziemnym
CNG, biopaliwami, czy samochody o napedach
hybrydowych - przyczyniaja sig do zmniejszenia emisji
do powietrza szkodliwych dla $rodowiska skiadnikéw spalin.

Zrodtem hatasu sa pojazdy poruszajace sie przebiegajacymi
przez Miasto drogami  krajowymi, wojew6dzkimi,
powiatowymi i lokainymi.

Wszystkie badane substancje zostaly zakwalifikowane do
klasy A, w ktérej poziom stezen zanieczyszczen wykazaty
warto$ci nizsze od pozioméw dopuszczalnych lub pozioméw
docelowych.

Wymagane dziatania

Utrzymanie  stgzet  zanieczyszczenia ponitej poziomu
dopuszczalnego oraz proba utrzymania najlepszej jakosci
powietrza zgodnej ze zrdwnowazonym rozwojem.

Zrédio: ,Roczna ocena jakosci powietrza dla wojewbdztwa zachodniopomorskiego. Raport wojewddzki za rok 2023, Regionalny Wydzial Monitoringu

Srodowiska w Szczecinie, Szczecin 2024 .

* Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolite] Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrong $redowiska kierujac sig zasada zréwnowazonego rozwoju”.
21 Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Szczecinie, ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewbdziwie zachodniopomorskim. Raport wojew6dzki zarok 2020”,

Szczecin 2021r.
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Obecnie zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego
stanowi jeden z najwigkszych zagrozeri $rodowiskowych
Gminy Miasto Stargard. Jednym z gtéwnych Zrédet emisji
szkodliwych dla zdrowia ludzi substancii jest transport, w tym
transport zbiorowy. Do substancji majacych negatywny
wplyw na Srodowisko, kidre emitowane sa przez Srodki
transportu mozna zaliczy¢: dwutlenek azotu, tienek wegla,
benzo(a)piren oraz pyly (PM).

Gléwnym efektem spalania paliw w pojazdach o napedzie
konwencjonalnym sg mieszaniny substancji - przede

Nalezy przy tym podkresli¢, ze znaczna cz¢$¢ emisji pylu
z transportu drogowego pochodzi z proceséw innych
niz spalanie paliw, do ktérych zaliczy¢ mozna
np. écieranie opon ihamulcow oraz $cieranie
nawierzchni drég.

Wedlug stanu na dziei opracowania niniejszego Planu
transportowego (tj. grudziefi 2024 rok) MPK Sp. z o.0.
w Stargardzie dysponowata 40 autobusami o napedzie
konwencjonalnym (olej napedowy). Poniisza tabela
przedstawia strukture emisji CO;, NMHC/NMVOC, NOx
oraz PM, ktére emitowane sa przez uzytkowane w MPK

wszystkim gazowe, frakcje ciekle i stale oraz zwigkszona
emisja czastek stalych i tlenkow azotu. Podkresli¢ nalezy,
iz pojazdy o napedzie spalinowym sa glownymi zrédiami
emisji czastek statych oraz tlenkow azotu wytwarzanych
wcentrach miast. Oprécz dwutlenku wegla pojazdy
silnikowe emitujg takze inne szkodliwe substancje jak
dwutlenek siarki, pyly i benzo(a)piren.

Sp. 2 0.0. pojazdy.

Tabela 9 Aktualna emisja spalin przez autobusy bedac na wyposazeniu Operatora publicznego transportu zbiorowego

SPALANIE/
ZUZYCIE PALIWA

NMHCINMVOC

[glkm] €0z [kg/km]

Szt. Nox [g/km] PM [a/km]

ON
EURO 3
MAXI 5 36,08 4100 km 11,91 90,20 1,80 4,80
MEGA 1 53,70 /100 km 3,54 26,85 0,54 1,43
EURO 4
MINI 1 16,20 11100 km 0,75 5,67 0,03 043
MAXI 42,20 1/100 km 43,44 189,12 1,92 25,20
MEGA 2 56,20 11100 km 2,70 11,74 0,12 1,56
EURO 5
MINI 2 16,60 11100 km 1,53 6,64 0,07 0,88
MAXI 1 41,90 1/100 km 1,93 8,38 0,08 1,12
MEGA 3 55,63 17100 km 7,68 33,34 0,33 444
EURO 6
MIDI 3 35,57 11100 km 1,39 4,27 0,11 2,84
MAXI 20 36,41 1/100 km 947 29,13 0,73 19,384

40 84,34 405,34 62,084

Zrodio: opracowanie wlasne zgodnie z wartosciami opublikowanymi przez Centrum Unjinych Projektéw Transportowych w kalkulatorze emisji
Zanieczyszczeh..

443 Emisja halasu
Na potrzeby oceny stanu akustycznego $rodowiska nalezy,  $rodowiska przed hatasem, kidrego Zrodiem Jest transport
w mys$| przepisow Ustawy z dnia  oraz przemyst.
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska, sporzadza¢ ~ Wielkos¢ halasu emitowanego na drogach okresla
mapy akustyczne obrazujace $rednie wielkosci hatasu  Rozporzadzenie  Ministra Srodowiska  w sprawie
emitowanego na danym obszarze do Srodowiska. W oparciu
o te mapy nalezy takze opracowaé program ochrony
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dopuszczalnych pozioméw hatasu w rodowisku2, Zgodnie
z nim na drogach znajdujgcych sie na terenie zabudowy
mieszkaniowe] wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
oraz zabudowy mieszkaniowo-ustugowej maksymalny
poziom dzwigku wynosi 65 dB w porze dziennej i 56 dB
wnocy oraz odpowiednio 61 dB i 56 dB dia terendw
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zabudowy
zwigzanej zestalym lub czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy.

Polska norma PN-92/S-040512 okreéla maksymalne
natezenie dzwigku, emitowanego przez autobus o masie
catkowitej wigkszej niz 5 t oraz maksymalinej mocy silnika
przekraczajacej 150 kW - wynosi ono 83 dB. Dla pojazdéw
0 mniejszej mocy silnika dopuszczaine natezenie dzwieku
wynosi 80 dB.

Raport o stanie $rodowiska w  Wojew6dztwie
Zachodniopomorskim w roku 2020% identyfikuje Zrédia

hatasu oraz wskazuje obszary zagrozone jego
ponadnormatywnym poziomem. Przedmiotowy raport
zawiera wyniki badan  monitoringowych  hatasu
komunikacyjnego, przeprowadzonych w latach 2017-2018.
W Gminie Miasto Stargard najwaZniejszym czynnikiem
majacym wplyw na Kimat akustyczny Miasta jest
komunikacja drogowa, w tym znaczny udziat samochodéw
cigzkich oraz hatas kolejowy (przez Stargard przebiega
magistrala kolejowa Szczecin - Poznar, z ktdrej odchodzi
linia kolejowa do Gdariska.

Ostatnie badania hatasu na terenie wojewddziwa
zachodniopomorskiego zostaly przeprowadzone w 2023 r.
ajego wyniki zostaly przedstawione w Ocenie stanu
akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego w roku 2023. Jednak Zaden
Z pomiardw nie byt przeprowadzony w poblizu Stargardu.

 Rozporzadzenie Minlstra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz.U.2014 poz. 112 t.).
# Polska norma PN-92/8-04051 (zamiast PN-83/5-04051) Pojazdy samochodowe | motorowery. Dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego. Wymagania i badania.
% Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydzial Monitoringu Srodowiska w Szczecinie, ,Stan srodowiska

w wojewddztwie zachodniopomorskim. Raport 2020%, Szczecin 2020 r.
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5 QOCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

5.1 OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym
Planem transportowym ksztaltujg sie w przyblizeniu
podobnie jak w innych zespotach miejskich o poréwnywainej
wielkosci. Specyficznymi cechami stargardzkiego systemu
komunikacji miejskiej sg:

s glowne ciagi transportowe laczace centrum
Miasta z osledlami na zachodzie
(Osiedle Zachdd, Hallera, Chopina) oraz
na poludniu Miasta (Osiedle Pyrzyckie oraz
bardzo oddalone od centrum Osiedla Kiuczewo
i Lotnisko);

e wystepujace bariery terenowe w postaci linii
kolejowej Szczecin ~ Poznar, ktéra powoduje
prowadzenie linii komunikacyjnych w kierunku
poludniowo - =zachodnim czterema ciggami
transportowymi;

o linie podmiejskie imiejsko - podmiejskie
organizowane na  podstawie  stosownych
porozumieri z Gminami: Stargard, Kobylanka (do

30.06.2025.);
e linie komunikacyjne funkcjonujace w dni wolne
od pracy.
12
10
7,867
g ’ s
g 8 ....................... 6'645.
2 .
g ¢
E ¢
2
0

2020 rok

2021 rok

Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane
na biezaco w postaci badai napelnieri poszczegéinych
kurséw linii komunikacyjnych sluzy¢ powinno okreslaniu
wielkosci taboru autobusowego, jaki nalezy stosowaé
na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych.

Najwazniejsza warto$cig liczbowa okre$lajacq stargardzki
system komunikacji miejskiej jest popyt efektywny w skali
1 roku. Analiza liczby pasazeréw na liniach komunikacyjnych
MPK Sp. z 0.0. wykazuje, iz w 2020 roku nastapil duzy
spadek liczby przewiezionych, jednak od tamtego roku
obserwowany jest znaczacy trend wzrostowy, gdzie liczba
pasaZerow w 2024 r. przewyzszyla liczbg pasazerow w 2019
r. Przyczyna negatywnych tendencji — spadku liczby
pasazeréw w 2020 r. byta pandemia COVID-19. W zwiazku
zZ nadzwyczajng sytuacja, ktéra miala miejsce konieczne
bylo ograniczenie funkcjonowania czeSci kursow, a to
bezposrednio wplynglo na populamosé | wykorzystanie
transportu publicznego w codziennych podrézach.

W 2020 roku komunikacja miejska obstuzyta 5,640 min
pasazeréw, natomiast w roku 2024 juz 9,711 min
pasazeréw, co oznacza wzrost o az 72,18%.

2022 rok 2023 rok 2024 rok

Wykres 3. Liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w Stargardzie w latach 2019-2024
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z 0.0.

Rozwijajacy sie przemyst | handel w Gminie Miasto Stargard
moga wplynaé na zwigkszenie popytu na komunikacje
miejska, Zmniejsza si¢ natomiast liczebno§¢ podstawowej
grupy klientéw, kiora stanowia osoby w wieku
przedprodukcyjnym, dodatkowo przewiduje si¢ spadek

populacji w wieku produkcyjnym oraz wzrost liczebnosci
w grupie oséb w wieku poprodukcyjnym, sposréd ktérych
Znaczacy odsetek stanowig uprawnieni do przejazdow
bezptatnych.
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5.2 PROGNOZA POPYTU POTENCJALNEGO OPRACOWANA NA PODSTAWIE WIELKOSCI POPYTU W ROKU
BAZOWYM | CZYNNIKOW MAJACYCH NA NIA WPLYW

Prognoze popytu zbudowano w oparciu o historyczne dane
0 popycie efektywnym oraz wieloczynnikowy model
uwzgledniajacy przebieg zmian czynnikéw wystepujacych
wciagu ostatnich lat amajacych potencjalny wptyw
na wielko$¢ popytu w komunikacji miejskiej. Wybrano
nastepujace czynniki:

o liczba mieszkancow;

e prognoza liczby mieszkancow;

e liczba przejazdow komunikacja miejska oraz

e liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Na wielkosci prognozy popytu znaczacy wplyw majg réwniez
m.in.

* zmiany w ofercie przewozowej;

e organizacja komunikacji miejskiej;

o jakos¢ i standard oferowanych warunkéw
przewozowych;

» syluacje nadzwyczajne, np. pandemia COVID-19.

W prognozie zalozono brak istotnych zmian wielkosci
aktualnych generatoréw ruchu w ciagu najblizszych 9 lat.

W obu modelach wplyw na wyniki ma prognozowany przez
Gtéwny Urzad Statystyczny trend spadku liczby ludnosci
w Stargardzie (okolo -2,8% do 2030 roku). Prognozy
demograficzne zakladaja, ze w ciagu kazdego roku
dynamika spadku bedzie utrzymywala si¢ na poziomie okolo
0,5% liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie roznigce sie od siebie,
warianty prognozy popytu potencjainego na najblizsze 6 lat,
do roku 2030 wiacznie. Zaproponowano 2 warianty
prognozy, gdyz sg dwie odrgbne mozliwosci rozwinigcia sie
obecnej sytuacji rynku publicznego transportu zbiorowego
w komunikacji miejskiej w Stargardzie:

Wariant | - pesymistyczny - prognoza zostata zbudowana
na podstawie zatoZenia, ze spadek liczby mieszkarcow
Stargardu bedzie zgodny z prognozami demograficznymi
(czyli coroczny odplyw o $rednio 265 os6b). Najwiekszy
wplyw na malejaca wielko$¢ popytu beda miaty zmieniajace
sie preferencie komunikacyjne mieszkaricéw obszaru
objetego Planem ftransportowym zwigzane ze wzrostem
wskaznika motoryzacji. Dodatkowo zalozono brak

Znaczgcych inwestycji w publiczny ftransport  zbiorowy
w Stargardzie, podnoszacych jego atrakcyjnosé i majacych
wplyw na ograniczenie powyzszego trendu.

Istotne z punktu widzenia funkcjonowania publicznego
transportu  zbiorowego s réwniez  sytuacje
nadzwyczajne, ktére bezposrednio wplywaja na liczbe
0s0b poruszajacych sig komunikacjg zbiorowa, Jednym
z mozliwych czynnikéw nadzwyczajnych jest
wprowadzenie ograniczen przemieszczania sig, jak
wprzypadku pandemii COVID-19 w 2020 roku.
W zwiazku z obostrzeniami sanitarnymi w transporcie
zbiorowym w poczatkowym okresie  pandemii
odnotowany zostat znaczny spadek liczby pasazerow
we wszystkich srodkach transportu.

Wariant | zakiada tempo rocznego spadku liczby
pasazerow na poziomie prognozowanego wedliug
Clownego Urzedu Statystycznego spadku liczby
mieszkaricéw Stargardu.

Wariant Il ~ optymistyczny - prognoza zostala
zbudowana na podstawie zatoZenia, Ze trend spadku
liczby mieszkaricow Miasta bedzie postepowat zgodnie
z prognozami Gléwnego Urzedu Statystycznego,
ale prowadzone beds inwestycje podnoszace jakosé
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zapisami
niniejszego Planu transportowego. Wariant ten
uwzglednia réwniez zeszloroczny przyrost liczby
pasazerow, ktéry jest bardziej miarodajny, uznajac rok
2022 . jako rok bez obostrzer komunikacyjnych. Tempo
przyrostu liczby pasazeréw poréwnujac rok 2022 i 2023
wynioslo 10,9%. Nie nalezy jednak spodziewaé sig
podobnego przyrostu w nastepnych latach, ze wzgledu
na unormowanie sie sytuacji popandemicznej. Biorac
zatem wszystkie czynniki wariant Il zaklada tempo
rocznego wzrostu liczby pasazerow do 2030 roku na
poziomie okolo 5%.

Zaklada sig, Ze popyt rzeczywisty bedzie sie
ksztattowat pomigdzy wartosciami brzegowymi obu
wariantéw. Intencja stworzenia obu wariantéw bylo
okreslenie funkeji popytu przybierajacych wartosci
maksymalne ~ wariant Il i minimalne ~ wariant |,
poza ktére nie powinna wykroczy¢ funkcja popytu
rzeczywistego.
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Wykres 4. Prognoza popytu potencjalnego do 2030 r. - zalozeniu obu wariantéw prognozy
Zrédio: opracowanie wiasne.
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5.3 NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje
podstawowych obiektéw, bedacych generatorami podrozy
w komunikacji miejskiej na terenie Gminy Miasto Stargard.

Legenda
2} Oviehty zwizzane 2 ustugami finansowymi
o

R Obieky zwizzans 2 ochrong drowia

B saoy

ﬁ Przedarkola

) Praystanti autobusowe

[2) urascy pocetowe

[Eu Waine obiekty

Xmmu wojskowe

7. Park przsmysiowy PRTH

2 3 4 5km

Rysunek 6. Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze Gminy Miasto Stargard
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych w ramach portalu https://stargard.e-mapa.net/,
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Tabela 10, Wykaz najistotniejszych generatoréw ruchu na terenie Miasta

L.p. Nazwa jednostki Adres
Plactwki oswiatowe
1. Szkola Podstawowa nr 1 ul. Sienkiewicz 8
2, Szkota Podstawowa nr 2 z Oddziatami Integracyjnymi o0s. Zachod Af5
3. Szkota Podstawowa nr 3 z Oddziatami Mistrzostwa Sportowego ul. Limanowskiego 7
4. Szkola Podstawowa hr 4 ul. Wielkopolska 30
5. Szkola Podstawowa nr 5 ul. Kusnierzy 7
6. nzn?:ﬁ esrzulfglno-Przedszkolny nr 1 - Szkota Podstawowa nr 6 i Przedszkole ul, Armii Krajowe 1
7. Szkola Podstawowa nr 7 pl. Majdanek 13
8. Szkota Podstawowa nr 8 ul. Traugutta 16
9, Szkota Podstawowa nr 10 ul. Szkolna 2
10.  Szkola Podstawowa nr 11 z Oddzialami Mistrzostwa Sportowego o0s. Zachéd B/15
11, Zespdl Szkél, Szkola Podstawowa nr 9 Ogdlnoksztatcaca Szkota Muzyczna | stopnia ul. Popiela 2
12.  Przedszkole Miejskie nr 1 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Spichrzowa 6
13.  Przedszkole Miejskie nr 2 ul. Mieszka 1 2
14.  Przedszkole Miejskie nr 3 0s. Zachod A/18
15.  Przedszkole Migjskie nr 4 0s. Zachéd B/2
16.  Przedszkole Miejskie nr 5 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Lechicka 11
17.  Przedszkole Miejskie nr 6 ul. Niewiadomskiego 14
18.  Miodziezowy Dom Kultury ul. Portowa 3
19, |Liceum Ogélnoksztalcace im. Adama Mickiewicza ul, Staszica 2
20. | Liceum Ogéloksztaicace im, C. K. Norwida ul. Mieszka |-go
21, Zespol Szkot nr 1 im. Mieszka | ul. Park 3-go Maja 2
22, Zespét Szkét nr 2 im. Mikotaja Kopemia ul. 0s. Zachéd B15/a
23.  Zespl szkot nr 5 Centrum Kszialcenia Praktycznego im. T. Tariskiego ul. Gdyriska 8
24.  Zespot Szko! Budowlano-Technicznych ul. Skiadowa 2a
25.  Centrum Edukacii Licealne] ul. Pierwsze] Brygady 15a
26.  7asadnicza Szkota Zawodowa dia Dorostych w Centrum Ksztaicenia Ustawicznego Aleja Zolnierza 42
27.  Zasadnicza Szkota Zawodowa Medica ul. Mieszka | 4
28.  Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 1 ul. Park 3 Maja 2
29.  Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 2 ul. Osiedle Zachéd B15a
30.  Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 3 ul. Skladowa 2A
31, Zasadnicza Szkola Zawodowa nr 5 ul. Jana $niadeckiego 4-6
32, Zasadnicza Szkota Zawodowa Specjalna ul. Jana $niadeckiego 4-6
33.  Zachodniopomorska Szkota Biznesu w Szczecinie. Oddziat w Stargardzie ul. Park 3 Maja 2
34.  Filia w Stargardzie Szczecinskie] Szkoly Wy2sze] Collegium Balficum ul. Kazimierza Wielkiego 17
35.  Stargardzka Szkola Wyzsza Stargardinum ul. Kazimierza Wielkiego 17
Placowki stuzby zdrowia
1. Samodzielny Publiczny Wielospecjalistyczny Zakiad Opieki Zdrowotnej ul. Wojska Polskiego 27
2. Przychodnia Medycyny Rodzinnej Nr 2 ul. Giéwna 2
3. Przychodnia Medycyny Rodzinnej Nr 3 ul. Kilinskiego 3
4,  NZOZ"Przy Janie" s.c. Przychodnia Medycyny Rodzinnej ul. Chrobrego 3A
5. NZOZ"FAM-MED" sp.z 0. 0. 0s. os. Kopernika 10
6. NZOZ "KMW - Centrum Zdrowia" ul. | Brygady 18
7. Przychodnia Medycyny Rodzinne] "Ewa - Lek" s ). ul. Pocztowa 2
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8. Przychodnia Medycyny Rodzinnej "Zachéd" s.j. os. Zachéd A17
9. Przychodnia Osiedle Chopina ul. Wegierska 10F
10.  Przychodnia Zdrowym Byé ul. Rumuriska 9 A-GH
" mmféﬁ w%s:g:mkn';\n;drzy;gr:\gd n::rﬁcr:)z Zachodniopomorskie Centrum Leczenia ul. Mickiewicza 18
12. xt;&v;r:ﬂ: wcs)igec'i(niehgerg;lgxggniapr:?%y Zachodniopomorskie Centrum Leczenia al. Zolnierza 12
13, g!?:vtg\t'rv\ij Specjalistyczna Przychodnia Lekarska Samodzielny Publiczny Zaklad Opieki al. Zolnierza 37
Pozostale generatory ruchu
1. Zobek Miejski ,Lesna Polana” os. Zachod A4, ul. Krasiriskiego 5
2. Zlobek Niepubliczny ,Prosiaczek” ul. Rumuriska 9a-g/2
3. Zlobek Niepubliczny ,Elemelek” ul. Skarbowa 4a/1a-1b-1¢
4, Zlobek Jezykowy ,Abecadio” ul. Chopina 31U/5
5. Niepubliczny Zlobek ,Junior” ul. Pogodna 10-12
6.  Niepubliczny Zlobek ,Chatka Matego Skrzatka” ul. Lechonia 6CiD
7. Klub dziecigcy Kreatywny Maluch” ul. Limanowskiego 32
8.  Niepubliczny Integracyjny Ztobek ,Niezapominajka” ul. Niepodleglosci 59/3-4
9.  Domowe Montessori ,Klub Malucha” Matgorzata Koziak ul. Reymonta 18
10.  Zlobek Niepubliczny ,Stoneczko” ul. Sniadeckiego 17
11.  Zlobek Niepubliczny ,Mate Omnibuski’ ul. Chopina 31u/6
12.  Dzienny Dom "Senior+" ul. Limanowskiego 24
13.  Kiub "Senior+" ul. Sniadeckiego 11
14.  Klub "Senior+" ul. Lotnikéw 8
15.  Miejski Osrodek Pomocy Spolecznej ul. Warszawska 9A
16.  Stargardzkie TBS Sp.zo. 0. ;’:illsgggizégz'gl' Zoinierza 11A
17.  Srodowiskowy Dom Samopomocy typu B ul. Brzozowa 26
e g;?g:rxsggmyszmrgi:dp:i?: %Idtggiglﬁ%ejonowego PCK ul. Limanowskisgo 24
19.  Mieszkalnictwo wspomagane dla seniorow ul. Sniadecklego 11
2. Miqszkalnictwo wspomagane dla osdb ul. Pn:zedwjoénie 85199, ul.
z niepelnosprawnoscia intelektualng Broniewskiego 2a
M. Warsztaty Te_rapii Zgjeciowej i siedz’ib.a Polskiego Stowarzyszenia . ul, Sikorskiego 16
na Rzecz Osob z Niepetnosprawnoscig Intelektualng Kolo w Stargardzie
22.  Stargardzkie Centrum Wspierania Organizacji Pozarzadowych ul. Szczecifiska 17
23.  Stowarzyszenie Amazonek "STOKROTKA" pl. Majdanek 7
24.  Oddzial Krajowego Towarzystwa Autyzmu ul. Skladowa 2a
25.  Chrzescijanska Stuzba Charytatywna - Filia w Stargardzie ul. Kochanowskiego 24
26.  Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, Starostwo Powiatowe ul. Skarbowa 1
27.  Powiatowy Urzad Pracy ul. Pierwszej Brygady 35
28.  Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna pl. Majdanek 7A
29. Bursa Szkolna pl. Majdanek 7
30, gzzaergg;zitgzﬁ kr\;act;;::ﬁieh i Rodzicow Dzieci ze Specjalnymi ul. Wita Stwosza 1alb
31. Miodziezowy Osrodek Socjoterapii ul. Gdyriska 8
32.  Stowarzyszenie MONAR" ul. Wojska Polskiego 30/2
33.  Stowarzyszenie Klub Abstynenta "ALA" ul. Wojska Polskiego 4U/M
34.  Choragiew Zachodniopomorska ZHP Hufiec ul. Rynek Staromiejski 1
35. Towarzy§two Przngciél D:zieci . N ul. Traulj_gutta 16/.1' f"; 11 Listopada 22,
Zachodniopomorski Oddziat Regionalny w Szczecinie ul. Marii Konopnickie] 1
36.  Przychodnia Terapil Uzaleznienia Od Alkoholu | Wspétuzaleznienia ul. Wyszyriskiego 22 b/3
37, Starostwo Powiatowe w Stargardzie ul. Skarbowa 1
38.  Urzad Skarbowy w Stargardzie ul. Towarowa 15
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39.  Sad Rejonowy w Stargardzie ul. Stefana Okrzei 8

40.  Sad Rejonowy w Stargardzie ul. Wojska Polskiego 17-19
41.  Urzad Gminy Stargard ul. Rynek Staromiejski 5
42, Komenda Powiatowa Policji w Stargardzie ul. Warszawska 29

43.  Komenda Powiatowej StraZy Pozame] w Stargardzie ul. Ksiecia Bogustawa IV 21
4. Szpital Powiatowy ul. Wojska Polskiego 27
45.  ZUs Stargard ul. Skiadowa 2

46.  Urzad Miejski w Stargardzie UI. Czamieckiego 17

47.  Urzad Miejski w Starqardzie - Ratusz ul. Rynek Staromiejski 1
48.  Muzeum Archeologiczno-Historyczne w Stargardzie Rynek Staromiejski 2-4

49.  Muzeum Archeologiczno-Historyczne w Stargardzie - Basteja Park Piastowski 1

50.  Stargardzkie Centrum Nauki ul. Bolestawa Chrobrego 21
51.  Stargardzkie Centrum Kultury ul. Marszalka Jozefa Pitsudskiego 105
52.  Amfiteatr Park Boleslawa Chrobrego
53.  Teatr Letni Park Boleslawa Chrobrego
54.  Ksiaznica Stargardzka ul. Mieszka ! 1

55.  Dom Kultury Kolejarza ul. Szczeciriska 17

56.  Miodziezowy Dom Kultury ul. Portowa 3

57.  Centrum Informacji Turystycznej ul. Rynek Staromiejski 4
58.  OSiR Stargard - AquaStar ul. Szczeciriska 35

59.  Hala Sportowa OSIR Stargard ul. Pierwsze] Brygady 1

60.  Stadion Miejski ul. Sportowa 1

61.  Stadion Miejski ul. Ceglana 1

62.  Boisko treningowe ul. Ceglana 11

63.  Kosciét éw. Janaw Stargardzie ul. $w. Jana Chrzciciela 1
64.  Kolegiata Najswietsze] Marii Panny Krélowe] Swiata ul. Bolestawa Krzywoustego 12
65.  Kosciot Rzymskokatolicki pw. Swietego Ducha plac Swictego Ducha

66.  Kosciot p.w. Chrystusa Kréla Wszech$wiata ul. J. Nowakowskiego 2

67.  Kosciot pw. Mitosierdzia Bozego ul. Utandw Jaztowieckich 3
68.  Kosciot Zielonoswiatkowy w Stargardzie ul. Robotnicza 11/2

69.  Cerkiew Plotra i Pawla ul. Jana Chrzciciela 2

70.  Kosciot Przemienienia Panskiego ul. Miyfiska 36

7. Cmentarz Komunalny ul. Tadeusza Kosciuszki
72, Nowy Cmentarz ul. Spokoijna 49

73.  Miedzynarodowy Cmentarz Wojskowy ul. Reymonta 26

74, .Iiic'l:&s;l;av\\l,\gﬁggw% grB 1;?; : :(rjygada Wsparcia Dowodzenia Wielonarodowego Korpusu aleja Zoiierza 37

75.  Jednostka Wojskowa 5889 ul. Zwyciezcow 1

76.  Park Przemyslowy Nowoczesnych Technologii w Stargardzie ul. Metalowa

77.  Stargardzki Park Przemystowy Ul, Przemystowa

Zréafo: opracowanie wiasne na podstawie informacji udostepnionych przez Urzad Miejski w Stargardzie.

Do generatorow ruchu zaliczy¢ nalezy ponadto Rodzinne
Ogrody Dziatkowe, parki migjskie, sklepy
wielkopowierzchniowe i galerie handlowe oraz zaktady
pracy, ktore rozmieszczone sa we wszystkich czeSciach
Miasta.
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6 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

6.1 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

8.1.1

Badania ankietowe dotyczace sposobéw obecnego
przemieszczania sie, celow podrézy i opinii na temat
komunikacji zbiorowej w MieScie Stargard oraz preferencii
wzgledem  organizowania  komunikacji  zbiorowej
przeprowadzone zostaty w terminie od 07 listopada 2024 .
do 10 grudnia 2024 r. poprzez ankietg intemetowq
umieszczong na stronach informacyjnych Miasta i Gmin
osciennych,

Opis badania i grup respondentéw

Wsérod przebadanej grupy 971 oséb zdecydowang
wigkszo$é stanowily kobiety - 66,8%. Niemal 60%
ankietowanych stanowily osoby w przedziale wiekowym 20-
49 lat, a zdecydowana wigkszo$¢ to osoby pracujace lub
uczace sig. 22,6% ankietowanych to osoby tylko uczace sie,
a 5,5% stanowig osoby bedace na rencie i emeryturze.
Rozklad ankietowanych wedlug grup  wiekowych
i aktywno$ci zawodowej przedstawiajg wykresy ponizej.
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Wykres 5. Rozkiad grup wiekowych respondentéw ankiety
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

jestem osobg z
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Wykres 6. Aktywnoé¢ zawodowa respondentéw
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego

Wsréd respondentéw korzystajacych z komunikacii miejskie]
dominowali mieszkancy Gminy Miasta Stargard — 62,9%,
oraz Gminy Stargard - 19,9%. Jak mozemy wywnioskowac,
ponad 80% ankietowanych zamieszkuje obszar Miasta
iGminy Stargard, daje to ogromne mozliwosci
w analizowaniu potrzeb transportowych mieszkaricow tego
obszaru, jednocze$nie znacznie obniza mozliwosé
analizowania systemu komunikacji publicznej w szerszym jej
zasiegu. Dokladny podzial respondentéw ze wzgledu
na wskazane miejsce zamieszkania przedstawia wykres
ponizej.

2%

ol 12%

i Gmina Miasto
Stargard

= Gmina Stargard

4Gmina Maszewo

tGmina Kobylanka

sflinne gminy

Wykres 7. Miejsce zamieszkania respondentéw
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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6.1.2 Obecny podziat zadan przewozowych

Pierwsze z pytah ankiety dotyczylo czestoiwosci
korzystania z wybranych Srodkéw transportu. Respondenci
w codziennych przejazdach najczeSciej wybieraja podréze
komunikacja miejska  (37%  ankietowanych) oraz
samochodem osobowym (36% ankietowanych).

W przejazdach 1-3 razy w tygodniu najwiekszy udziat maja
samochody osobowe, wigkszym udzialem anizeli
komunikacja publiczna, charakteryzuje si¢ réwniez rower.
Ponad 30% respondentéw wsiada na rower 1-3 razy
w miesigcu. Odpowiednio 40% i 15% mieszkaricow nigdy nie
korzysta z roweru i samochodu jako srodka lokomocii.

Ankietowanych zapytano takZe o to, czy sg uzytkownikami
komunikaciji miejskiej MPK Sp. z 0.0. w Stargardzie. Niemal
80% ankietowanych okazalo si¢ byé uzytkownikami
komunikacji miejskiej, co w bardzo pozytywny sposéb
wplynelo na mozliwos¢ analizy wynikéw ankietowych.

Uzytkownicy komunikacji miejskiej najczesciej podrozowali
badz w granicach Miasta Stargard, badZ do niego — 68,5%
podréznych; znaczna cze$¢ podrézowala takze do Gminy
Stargard - 11,7%. Kolejnym waznym celem podrézy jest
stolica wojew6dztwa — miasto Szczecin, ktére jest celem dla
11,7% respondentéw. 4,2% uZytkownikéw komunikagji za
cel obiera Gming Kobylanke, 1,1% Gming Maszewo a ponad
2,8% inne gminy.

W ramach badania destynacji podrézy uzytkownikow
komunikacji miejskiej, zapytaliSmy takze o przyczyne
najczestszych podrézy. Wérod ogétu badanych najczesciej
pojawia sie praca — 42,2 % uzytkownikéw, kolejno szkola -
22,6% uzytkownikéw, waznymi przyczynami s takze
spotkania towarzyskie i zakupy, odpowiednio 11,1% i 9,6%.
Do mnie] czestych nalezg zdrowie i sprawy urzedowe —
odpowiednio 5,4% i 2,8%.
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Wykres 8, Pytanie : Jak czesto korzysta Panli z ponizszych Srodkéw
transportu?
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Wykres 9. Pytanie: Prosze wskaza¢ miejsce najczestszych podrozy

inne [l 6.3%
B 111%

Sprawy urzedowe [l 2,8%

Rodzina/znajomi

Zdrowie [ 54%

Zakupy I 9.6%

| AnSSpSSREA———— ¥
I 226%
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Praca
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankiefowego.
Wykres 10. Pytanie: Jaki jest najczestszy cel Panali podréiy
komunikacjg miejska?

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankistowego.
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W przypadku pytania ,Dlaczego korzysta Pan/i z komunikacji
miejskiej?’, zdecydowana wigkszoé¢ ankietowanych
uzytkownikéw komunikacji miejskiej, wskazala na ,brak
mozliwosci korzystania z samochodu osobowego” — 35,4%;
kolejna wazna przyczyna korzystania z komunikacji miejskiej
jest niski koszt podrézy”, kidry zostat wskazany przez ponad
27,0% ankietowanych. 11,3% uzyskata odpowiedz
0 ,hiedostatecznej liczbie migjsc  parkingowych dla
samochodéw osobowych” a 9,5% ,warunki atmosferyczne”.

6.1.3

W ramach ankiety zapytano rowniez o to, ktéra z linii
mieszkaricy podré2ujq najczesciej. W ogéinej grupie
ankietowanych dominujacym oblozeniem charakteryzuje sie
linia nr 2 biegnaca z Petli 15 Poludnik, przez ZCP w kierunku
ul. Tanskiego. Linig te wskazato 15,0% ankietowanych
korzystajacych  z komunikacji publicznej. Kolejng linig
0 najwyzsze;j ilosci wskazari jest linia nr 9 biegnaca z Petli 15
Potudnik, przez Osiedle Chopina do ZCP. Duza ilosé
wskazari dotyczy takze linii nr 8, 31, 34 i 5. Do linii
0 najmniejszej iloSci wskazari naleza linie nr 37, 30, 14 i 25.
Na podstawie linii autobusowych o najczestszej liczbie
wskazal, mozemy wywnioskowaé, ktbre z tras sg
najbardziej oblegane, kidre z dzielnic Miasta i miejsca
w Miescie sa najwigkszymi generatorami ruchu. Linii nr 2,
jest dominujaca wszkielecie transportowym Miasta.
Ponadto wiele wskazar respondentéw dotyczy linii

Zly stan drég

Warunki atmosferyczne

Niedostateczna liczba
miejsc parkingowych dia
samochoddéw osobowych

Zadowalajgca jako¢ ustug
komunikacji miejskiej

Brak mozliwosci korzystania
z samochodu osobowego

40%

Niski koszt podrozy
0% 20%

Wykres 11. Pytanie: Dlaczego korzysta Pan/i z komunikacji
miejskiej?
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Ocena aktualnego wykorzystania komunikacji miejskiej

autobusowych kursujgcych w ramach Miasta, stanowiacych
podstawowe linie, w mnigjszym stopniu wskazywano linie
podmiejskie, co jednoczesnie nie oznacza, Ze nie speiniaja
one swej waznej roli w integracji transportowej terenéw
podmiejskich z Miastem. Do najwazniejszych generatorow
ruchu naleza strefy przemystowe na péinocnym zachodzie
Miasta oraz na terenach bylego lotniska wojskowego,
a takze duze osiedla znajdujgce sie w oddaleniu od centrum
stanowiacego przedmiescie wraz z obszarem Starego
Miasta. Stad tez waznym jest, aby zwigkszaé czestotliwosé
kursowania podstawowych lini komunikacji miejskie]
stanowiacych sieé polaczen w ramach Miasta z strefami
przemystowymi, co powinno pozwolié na znaczne
ograniczenie ruchu samochodowego, zwigkszyé liczbe
pasazerow i jednocze$nie pozwoli przetozy¢ sie na ochrone
Srodowiska.
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Linia nr 38: Grzedzice - ZCP - Grzedzice

Linia nr 37: ZCP - Kurcewo - ZCP

Linia nr 36: (Tanskiego) - Witkowo - Broniewskiego - ZCP - (Petla 15 Potudnik) -
ZCP - Broniewskiego Witkowo (Tariskiego)

Linia nr 35: ZGP - Lipnik - Kunowo - Koszewo - Kunowo - Lipnik - ZCP

Linia nr 34: (Reptowo - Nied2wiedZ) - Kobylanka - (Bielkowo) -ZCP - (Bislkowo) -
Kobylanka - (Niedzwiedz - Reptowo)

Linia nr 33: Petla Moniuszki - ZCP - Sulkowo - ZCP - Petla Moniuszki

Linia nr 32: Matkocin - Gdyriska - ZCP - Gdyriska - Matkocin

Linia nr 31; ZCP - Zarowo - Strumiany - Przemacze - Strumiany - Zarowo - ZCP
Linia nr 30: ZCP - Broniewskiego - Kresowian - Giéwna - Witkowo Pierwsze
Linia nr 25: Tafiskiego - Os. Chopina - Tariskiego

Linia nr 24: Kossaka - ZCP - Metalowa - ZCP - Kossaka

Linia nr 21: Osiedle Chopina (petla) - ZCP Metalowa - ZCP - Osiedle Chopina
(petia)

Linia nr 15: Osiedle Chopina - Przemyslowa - Kazimierza Wielkiego - Al. Zohnierza
- Osiedle Chopina

Linia nr 14: Spokojna - Kazimierza Wielkiego- Reymonta - Cmentarz - Kazimierza
Wielkiego- Spokojna

Lina nr 13: Al. Zolnierza - ZCP - Gdyriska -ZCP - Al Zolnierza

Linia nr 12: (Lipnik) - Petla 15 Poludnik - ZCP - Reymonta - ZCP - Pgtla 15
Poludnik - (Lipnik)

Linia nr 10: Lipnik - ZCP - Nowowiejska - ZCP - Lipnik

Linia nr 9: (Petla 15 Poludnik) - Osiedle Chopina - ZCP - Osiedle Chopina - (Petia
15 Poludnik)

Linia nr 8;: ZCP - Tariskiego - ZCP

Linia nr 6: Osiedle Chopina {petia) - Al. Zoinierza - Kazimlerza Wielkiego -
Uslugowa - Osiedle Chopina (petla)

Linia nr 2: Petla 15 Poludnik - ZCP - Tariskiego - ZCP - Petla 15 Potudnik

Wykres 12. Pytanie: Ktora linia najczesciej Pan/i podrézuje?
Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W pytaniu otwartym ankietowani zostali poproszeni
o wskazanie miejsc, gdzie brakuje polaczen autobusowych.
Do najczestszych komentarzy nalezaly te odnoszace
sig do czestotliwosci polaczen. Spora cze$¢ dotyczyta
zwigkszenia liczby polaczen na Osiedle Pyrzyckie, Osiedle
Zachod i Osiedle Lotnisko. Rownie czesto w odpowiedziach
pojawiata sig miejscowos$¢ Kobylanka, Kobylanka, Grabowo,
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Sowno, Smoglice (szczegoinie przed godz. 06:00) a takze
Osiedle Kluczewo i Grzedzice. Waznymi aspektami
wskazanymi przez respondentow sg takze czestsze kursy
autobusow do stref przemystowych. Mieszkaricy czgsto
postulowali o zwigkszenie liczby kurséw w weekendy oraz
w wakacje. Mieszkarcy wskazali takze potrzebe lepszego
skomunikowania Alei Zolnierza w Stargardzie.
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Do kolejnych waznych aspektéw wplywajacych na sposéb
organizacji transportu migjskiego jest dlugo$¢ podrézy oséb
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Na podstawie
ankiety, mozemy dowiedzie¢ sie, Zze ponad polowa
uzytkownikow komunikacji publicznej pokonuje miedzy
5a10 przystankéw - 50,3% ankietowanych; 27,8%
pokonuje powyzej 10 przystankéw. Lacznie mniej niz 22%
uzytkownikow pokonuje ponizej § przystankéw. Dane zostaly
zobrazowane na wykresie kotowym.

Bardzo waznym elementem sprawnie funkcjonujacej
komunikacji miejskie] jest czestotliwosc z jakg obstugiwane
sg dane linie. Az 83,6% ankietowanych korzystajgcych
z komunikacji miejskiej wskazato, Ze czestotliwosé kurséw
linii jest niewystarczajaca. Ankietowani wskazali takze
godziny, w ktérych uwazajg, Ze czestotliwosé powinna
zostaé zwigkszona. Najwigksza liczba wskazan przypadta na
godziny 14:00-15:59 i na godziny 16:00-17:59 oraz
na godziny 10:00-11:59 i 06:00-07:59. Wskazuje to na
zwigkszone zapotrzebowanie na usluge komunikacji
publicznej w godzinach porannych dojazdéw do pracy,
w popoludniowych  godzinach powrotéw oraz przed
potudniem,

Wszystkie powyzej wymienione aspekty —organizacji
komunikacji miejskiej wplywaja na ostateczng ocene
uzytkownika o ustudze i sprawiaja, Ze podejmuje on decyzje
o skorzystaniu z niej, badZ tez poszukiwania alternatywy.

Ankietowani  pasazerowie  komunikacji  miejskie]
w Stargardzie i Gminach oSciennych oceniali wybrane
aspekty funkcionowania systemu transportu publicznego
(1- najnizsza ocena;, 5 - najwyisza ocena).
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» 50%

Wykres 13. Pytanie: lle przystankéw pokonuje Pan/i podczas podrozy
komunikacjq miejskq?
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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19:00-20:59 N 20,3%
18:00-19:59 TN 25.5%
16:00-17:50 N 30,3%
14:00-15:59 N 32,6%
12:00-13:59 N 24,1%
10:00-11:59 NI 28 4%
08:00-09:59 EEEEEGEG—_—_—— 24,1%
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Wykres 14. Pytanie: W jakich godzinach liczba kurséw powinna
zosta¢ zwiekszona?
Zr6do: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

40%

Do pozytywnych ~ aspektéw  uzytkownicy  zaliczyli
wbezpieczenstwo" oraz ,dostep do informacji o przewozach”
i ,dostepno$¢ informacji pasazerskief’, co wskazuje na
stworzenie  spbjnego i  przejrzystego  systemu
wizualizacyjnego przekazu informacji pasazerskiej. Ogot
pasazerow najgorzej ocenit ,czestotiwo$¢" kursowania.

Ponizej przedstawiono wykres przedstawiajacy oceny
poszczeg6lnych aspektéw dla ogétu ankietowanych.
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Wykres 15. Pytanie: Jak ocenia Pan/i komunikacje miejska w Stargardzie w nastepujacych aspektach?
Zr6dlo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

6.14 Wymagania pasazeréw wzgledem organizacji komunikacji miejskiej

Pewne pytania ankiety pozwalajg nam odpowiedzie¢
na pytanie ,Jak pasazerowie chcieliby, aby komunikacja
miejska wygladata w przyszlosci?”. Ktore z cech komunikacji
migjskiej pasazerowie ocenili jako najistotniejsze? Ogét
grupy ankietowej wskazat na ,bezposredniosé podrozy’,
.czestotliwo$c” oraz ,punktualnosé”. Wazny jest takze ,koszt
biletu” oraz ,odleglo$¢ do przystanku™. Do najwazniejszych

jest ,wieksza czestotliwo$¢” oraz ,poprawa punktualnoscr.
Poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej mogtaby
zostaé réwniez osiagniete dzieki ,zmniejszeniu zatfoczenia”
i ,nowoczesnemu taborowi”. Ponizsze wykresy prezentujg
odpowiedzi ankietowanych na pytania o najistotniejsze
aspekty komunikacji miejskiej oraz o elementy sprzyjajace
poprawie jej funkcjonowania.

czynnikow wskazywanych przez respondentéw, ktore

pomoglyby poprawi¢ funkcjonowanie komunikacji miejskiej,

M 4.0%

B 9.4%

Wyczerpujaca informacja pasazerska (dostep do informacji o... B 59%

B 11.0%

I 20.6%

B 10.7%

I 32.0%
I 29.6%
. 50.1%
. 53.9%

Dostosowanie pojazd6w do przewozu 0s6b niepeinosprawnych

Wygoda (komfort w pojezdzie i na przystanku autobusowym)

Czas podrézy (predkosé techniczna kurséw)
Punktualno$¢ (zgodno$¢ odjazdéw z rozkladem jazdy)
Niezawodnoéé (pewno$¢ dojechania do celu)

Koszt (ceny biletow)

Dostepno$¢ (odleglos¢ z/do przystanku)
Czestotliwos¢ (liczba kurséw w ciagu dnia)

Bezposredniost (podréz do celu bez przesiadek)

0% 20% 40% 60%
Wykres 16. Pytanie: Ktére z podanych cech komunikacji miejskie] sq dla Pana/i najistotniejsze?
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Parkingi dia samochodéw osobowych przy przystankach
autobusowych

Parkingi dla roweréw przy przystankach autobusowych
Poprawa bezpieczeristwa

Poprawa punktualnosci

B 78%

B s1%

B 115%
. .7

Nowoczesny tabor [ 28,5%

Zmniejszenie zatloczenia

Wigksza czestotliwos$¢ kursowania

Nic, jestem zadowolona(y) z ustug komunikacji miejskiej w
Stargardzie

B 44%
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— 47.2%
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Wykres 17. Pytanie: Jakie zmiany wplynelyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej w Stargardzie?

Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Rozwoj komunikacji miejskiej moze nastapié jedynie poprzez
zwigkszenie liczby jej uzytkownikow, co z kolei zwigzane jest
Z dostosowang oferta przejazdow, wygoda i komfortem
przewazajacymi nad innymi Srodkami transportu oraz
zwigkszaniem sie $wiadomosci ekologicznej mieszkaricow.
Waznym jest, aby zachgcaé osoby korzystajace w chwili
obecnej zsamochodéw osobowych  do korzystania
z komunikaciji miejskiej. Jak juz wspomniano, ponad 20%
ankietowanych okazalo si¢ nie by¢é uzytkownikami
komunikaciji miejskiej w Stargardzie. Ankietowani z tej grupy
odpowiedzieli wiec na pytanie, dlaczego podrézujg
samochodem osobowym oraz co sktonitoby ich do zmiany
tego zachowania i wybrania komunikacji publicznej jako
podstawowy srodek lokomogi.

Do najwazniejszych aspektéw przewazajacych nad
wyborem komunikacji publicznej nalezy ,brak odpowiednich
potaczeri autobusowych”. Mimo rozbudowanej sieci linii
autobusowych mozliwym jest, ze nie bedzie mozliwosci
korzystania z komunikacji publicznej przez wzglednie spory
obszar obstugi irozleglos¢ Miasta; ta specyfika Miasta
zpaczaco ogranicza mozliwosci rozbudowy systemu
komunikacji miejskiej i zwigksza koszt jego obstugi. Ponadto
zmotoryzowani ankietowani wskazywali na krotszy czas
przejazdy® wigkszy komfort podrézy” samochodem
osobowym oraz, a takze na ,brak konieczno$ci oczekiwania
ha autobus i dochodzenia z/do przystanku’.

Inne I 5,0%

Brak odpowiednich polaczeri autobusowych
Brak wiedzy na temat zasad korzystania z uslug komunikacji miejskiej
Wykorzystuje samochéd w celach stuzbowych

i s e e ) §(0),0%
N 1,9%
. 6,3%

Nizszy koszt podrozy W 3,4%
Wigksza wygoda i komfort NN 34,5%
Krétszy czas podrozy NN 41,3%

Brak koniecznosci oczekiwania na autobus
Brak koniecznoéci dojscia do/z przystanku autobusowego

I 26.2%
P 14,6%

Bezpleczenstwo (obawa przed agresja np. ze strony innych... I 6,8%

0%

20% 40% 60%

Wykres 18. Pytanie: Dlaczego podrézuje Pan/i samochodem oschowym?

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankiefowego.
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Do najwazniejszych aspektéw zachecajacych do korzystania
z komunikacji miejskiej naleza; ,zwigkszenie czestotliwosci
kursowania autobuséw”, .niskie ceny biletow", a takze
Jmozliwos¢ dogodnych przesiadek™. 23,9% uzytkownikoéw
samochodow osobowych nic nie przekona do korzystania
z komunikacji miejskiej.

6.1.5

Rozlegloé¢ Miasta i osiedii w jego granicach, a takze
konieczno$¢ skomunikowania go z przyleglymi obszarami
wiejskimi powoduje, ze sieé transportowa, aby byta sprawna
musi by¢ mocno rozbudowana i przez to kosztowna.
Czynniki te wplywaja znacznie na czgstotliwos¢ z jaka moga
kursowaé autobusy. A to wiasnie czestotliwos¢ kursowania
autobuséw zostata wskazana jako najwigkszy mankament
obecnego funkcjonowania komunikacji miejskiej. Waznym
aspektem jest stalo$¢ podrézy wiekszosci korzystajacych
z komunikacji miejskiej, tj. podréze miedzy szkola/praca,
adomem. Pozwala to na wytypowanie najwazniejszych
osrodkdw zageszczenia o wspomnianych funkcjach na
terenie Miasta; do takich obszaréw z pewnoScig nalezg
strefy przemyslowo-uslugowe na péinocnym-zachodzie
Miasta oraz naobszarze bylego lotniska wojskowego,
a takze duze osiedla mieszkaniowe. Sytuacje te potwierdza
obtozenie linii nr 2 jako najczesciej wskazywanej linii
autobusowej, z ktdrej korzystajg podrézni. Linia ta swym
biegiem laczy obydwie strefy przemyslowe jednoczesnie
laczac wazne punkty uslugowe i inne generatory ruchu

Podsumowanie

Nic mnie nie przekona [N 23.9%

Podniesienie optat
parkingowych B 11,0%
I 24%

Podniesienie optat
Niskie ceny biletow [N 29,7%

parkingowych
Nowoczesny tabor [N 14,4%

Mozliwos¢ dogodnych
Bliadiotneell
Kursowania 63,2%
0% 20% 40% 60% 80%

Wykres 19. Pytanie: Co skionitoby PanafPania do cz¢stszego
korzystania z ustug komunikacji miejskiej?
Zrodbo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

znajdujace sie w centrum Miasta oraz przejezdza przez duze
osiedla mieszkaniowe o wysokiej gestosci zaludnienia.
Dla poprawy komfortu pedrézowania komunikacjg publiczng,
i zachecenia obecnie zmotoryzowanych mieszkaricow
doprzesiadki w autobus miejski nalezy skupi¢ sig
na zwigkszeniu czestofliwosci kursowania. Istotny jest
réwniez komfort korzystania z infrastruktury transportowej,
fj. wykorzystywaniu nowoczesnych autobuséw
zklimatyzacjg, zadbaniu o czystos¢ i schludnos¢
przystankow i ich otoczenia, a takze o przejrzystosé
informacji pasazerskiej i jej jednolity wyglad wizualny.
Oprécz wspomnianej zwiekszonej czestotiiwosci kursowania
najwazniejszych linii, mieszkaricom zalezy takze
na bezposrednio$ci polaczen. Do pozytywnych aspektow
analizowanych wynikéw nalezy zaliczy¢ to, ze mieszkaricy
nie skarzg sig na inne czynniki funkcjonowania komunikacji
poza wspominanymi czestotliwoscia i bezposrednio$cia,
co dobrze $wiadczy o obecnym funkcjonowaniu systemu
idaje szansg¢ nastworzenie sprawnego  systemu
komunikacji publicznej na terenie gminy i w jej obrebie.
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6.2 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE Z POTRZEB

0SOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

Jednym z celéw aktywizacji i pelnego uczestnictwa osob
niepeinosprawnych w Zyciu spotecznym oraz zawodowym
jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Zadanie to nalezy wykonywaé na dwdch plaszczyznach.
Pierwsza z nich to udostepnienie komunikacji miejskiej dla
osob niepelnosprawnych poprzez likwidacje barier
infrastrukturainych (takich jak np. wysokie krawezniki,
przejscia podziemne oraz naziemne, itd.). Druga
plaszczyzna to zapewnienie taboru autobusowego
spetniajacego wymogi dla 0s6b niepeinosprawnych.

Wszystkie linie powinny byé wcigz obstugiwane przez
pojazdy niskopodiogowe, bez progbw poprzecznych
wewnatrz. Jako standard w autobusach powinna znajdowaé
sig platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka oraz miejsce

przeznaczone dla niego. W sytuacji, w kidrej na autobus
oczekuje osoba niepelnosprawna badz z wozkiem
dziecigcym, kierowca obligatoryjnie skorzysta z opcji
przykleku, czyli obnizenia podiogi w drzwiach. Ponadto
autobusy powinny byé wyposazone w sprawny system
informacji wizualnej (dla os6b niestyszacych lub
staboslyszacych) oraz system informacji dzwigkowej (dla
0s6b niedowidzacych i ociemnialych). Im wigksza liczba
autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje miejska
tym jego wigksza dostepnos¢ dla osob niepeinosprawnych.

Miasto powinno zapewnia¢ rowniez mozliwo$¢ wykonania
przewozu  specjalnego na indywidualne Zyczenie,
dostepnego tylko dla oséb niepetnosprawnych, kidry pozwoli
na dow6z do miejsca nauki, rehabilitacji, itp.
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Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z kirymi zawarte zostaly
porozumienia migdzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030

7 PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

7.1 FORMY FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, zgodnie z art. 1 ust. 2, okresla zasady
finansowania regulamego przewozu (o charakterze
uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. Okreslenie przewidywanego finansowania usiug
przewozowych jest jednym z podstawowych zadan
Organizatora fransportu, realizowanego w ramach Planu
transportowego (zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

Formami finansowania przewozow o0 charaklerze
uzytecznosci publicznej moga w szczegblnosci by¢3':

o oplaty pobierane w zwiazku z realizacja uslug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

o rekompensaty z tytutu:

utraconych przez Operatora przychodow

wzwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym
transporcie zbiorowym;

utraconych przez  Operatora  przychodow
wzwigzku ze  stosowaniem  uprawnien
doulgowych  przejazdow w  publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych

na obszarze wiasciwosci danego organizatora,
o ile zostaly ustanowione;
poniesionych przez Operatora kosztow w zwiazku
ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;
o $rodki transportu udostepniane Operatorowi
przez Organizatora na realizacjg przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wszystkie ww. formy finansowania transportu moga si ze
soba faczyé.

7.2 ZRODLA FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Zrédtami finansowania transportu publicznego mogg byé
w szczego6inosci:

e wplywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz
wplywy z oplat dodatkowych pobieranych
od pasazeréw zgodnie z przepisami Ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe;

e Srodki  budzetow  jednostek  samorzadu
terytorialnego;

¢ udostepnianie Operatorowi przez Organizatora
$rodkow transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

o  $rodki Unii Europejskiej;

o $rodki z innych zrodet.

Podstawg funkcionowania tych Zrédet jest praca
przewozowa, finansowana przede wszystkim z wplywow
ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz budzetowych
doplat jednostek samorzadu terytorialnego.

31 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym art. 50 - 54.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z kiérymi zawarte zostaly
porozumienia migdzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030

Tabela 11. Praca eksploatacyjna wykonana przez MPK Sp. z 0. 0. w Gminie Miasto Stargard w roku 2020, 2023 i 2024,

' Miasto Gmina
Rok L Stargard Stargard
2020 1805466  1488890,7 2414317
2023 2026827 16642740 279177,0
2024 2067342 16986811 285542,3

Udziat
IERE
Stargard

Gmina
Maszewo

Gmina Stara
Dabrowa

Gmina

Kobylanka

62 195,0 8 050,0 4899,6 82,5
697916 730,0 12 8544 82,1
70264,2 - 12 854,4 82,2

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostgpnionych przez MPK Sp. z 0.0.

Praca eksploatacyjna w latach 2023 i 2024 ksztattuje sig
na podobnym poziomie i zwigkszyla sie w stosunku do roku
2020. Nalezy podkresli¢, iz w 2023 r. wygasto porozumienie
migdzygminne na organizacje publicznego transportu
zbiorowego — z Gming Stara Dabrowa - a to oznacza,

Tabela 12. Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskie]
w Stargardzie

Koszt utrzymania

Rekompensata z

Ze w pozostalych jednostkach praca eksploatacyjna ulegta
zwigkszeniu.

Koszty jednostkowe dzialalnosci MPK Sp. z o..
w Stargardzie na przestrzeni lat 2020-2024 wzrosly o 65,4%
Jest to zwigzane nie tylkko z koniecznoscig utrzymania
rentownos$ci taboru, kosztami napraw, oraz z rosnacymi
cenami paliw, ale réwniez ze zwigkszajacq sie pracg
eksploatacyjng zakladu. Zmiana wielkosci przychodéw ze
sprzedazy biletow wprzeliczeniu na 1 km pracy

eksploatacyjnej w analogicznym okresie byla dodatnia -

komunikacji budzetu Miasta
miejskiej Stargardu
[tys. zf] [tys. zi]
2020 13574,0 14 622,2
2023 204846 20 288,5
2024 224543 22 496,1

nastapit wzrost 0 45,64%.

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez
MPK Sp. z o.0.

30%
25%
20% 19,51%
15%

10%

5%

0%

2020

25,85%

26,01%

2023 2024

Wykres 20. Pokrycie kosztow MPK Sp. z 0.0. w komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy biletow
Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z o.0.
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Tabela 13. Koszty dziatainoéci oraz wplywy z biletéw w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

W przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

3 Koszty dzi;iélnoéci

[z1]

Wptywy z biletow
ﬁ 2]

2020 7,52 1,95
2023 10,11 2,59
2024 10,86 2,84

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z 0.0.

Koszty dziafainoSci (realizacji ustug przewozowych)
komunikacji miejskiej skiadaja sie z kosztéw stalych -
niezaleznych od wielkosci pracy przewozowej, oraz kosztow
zmiennych - zaleznych od wykonanych wozokilometréw
oraz zaleznych od przepracowanych wozogodzin.

Do kosztéw stalych zaliczane jest utrzymanie zaplecza
technicznego, amortyzacja, koszly obslugi systeméw
taryfowych i informacyjnych, koszty mediéw, ubezpieczen,
podatkéw, koszty finansowe oraz koszty zarzadu i nadzoru
(w tym koszty osobowe zwigzane z zatrudnieniem poza
grupg 0sob kierujacych autobusami).

Koszty zmienne sa funkcjg realizowanej pracy przewozowej:

e mierzonej liczbg wykonanych wozokilometrow —
sato  gidwnie  koszty paliwa,  plyndw
eksploatacyjnych  oraz  innych  materialéw
eksploatacyjnych (np.: opon), a takze koszty
napraw biezacych i czgsci zamiennych;

s oOraz mierzonej liczbg wozogodzin
przepracowanych przez kierowcow autobuséw
(wliczbie tej zawiera sie czas przygotowania
pojazdow do pracy, czas dojazdéw na linie oraz
Zjazdéw z linii, a takze czas przerw pomiedzy
pierwszg czescig pracy a druga czescig pracy,
za ktory kierowcom, ktérzy w ciggu jednego dnia
przychodzg dwukrotnie do pracy, wyplaca sie
wynagrodzenie) - sa to wynagrodzenia wraz
z narzutami pracownikow obslugujacych pojazdy
komunikacji miejskiej.

Rekompensata  przysluguje  Operatorowi  wowczas,
gdy podstawa poniesionej przez niego straty z tytulu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego s utracone przychody (w zwiazku
ze stosowaniem uprawnien do przejazdéw uigowych)

i poniesione koszty (w zwigzku ze $wiadczeniem ustug
przewozowych).

Organizator przekazuje Operatorowi rekompensate, jezeli
Operator ponidst strate i ziozyt wniosek o jej wyplate w trybie
okreslonym w umowie o $wiadczenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. We wniosku Operator
okreéla wysokosci utraconych przychodéw i poniesionych
kosztéw,  obliczone  zgodnie z  zalgcznikiem
do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 oraz dolacza
dokumenty potwierdzajace okreslone wartosci. Whiosek
i dokumenty weryfikowane sa przez Organizatora, ktéry
w przypadku pozytywnej weryfikacji, wyplaca przyznang
Operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty.

W 2023 roku Miasto Stargard zrealizowalo wydatki
na transport miejski w wysokos$ci®;

e lokalny transport zbiorowy — 21 804 163,47 z,

e drogi publiczne krajowe — 2 868,90 zt;

» drogi publiczne powiatowe — 808 571,972,

« drogi publiczne gminne — 28 322172,21 #,;

e drogi wewnetrzne - 98 616,03 zt.

Podsumowujac powyzsze zapisy ustala sie nastepujace
zasady finansowania usiug przewozowych na obszarze
objetym niniejszym Planem transportowym.

Zaklada sie dalsze wykonywanie uslug w ramach
komunikacji miejskiej przez Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Rekompensata udzielana Operatorowi bedzie
przekazywana z uwzglednieniem Srodkéw
zarezerwowanych w budzZecie Miasta Stargard oraz Gmin
o$ciennych, z ktérymi Stargard bedzie posiadat zawarte
porozumienia miedzygminne 2z zakresu organizacji
publicznego transportu zbiorowego (po uwzglednieniu
przychodow ze sprzedazy biletow).

% Uchwala nr X111/154/2019 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie uchwalenia budzetu miasta na 2020 rok.
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Nadto Gmina Miasto Stargard planuje realizacje zatozen dostepnosci transportu publicznego oraz bezpieczeristwa
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecifiskiego i ograniczenie wplywu transportu na $rodowisko, w tym
Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku (z perspektywa do Zmniejszenie uzaleznienia od samochodu osobowego
2040 roku), ktérego gtownym celem jest Poprawa i promowanie aktywnych form przemieszczania.
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Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte Zostaly
porozumienia migdzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030

7.3 RENTOWNOSC LINII KOMUNIKACYJNYCH

Miejski transport zbiorowy o charakterze uZyteczno$ci
publicznej, ktory jest miedzy innymi finansowany przez
Gminy o$cienne, jest jednym z zadar wiasnych jednostek
samorzadu terytorialnego. Transport ten realizuje potrzeby
mieszkaricéw danego obszaru w zakresie przemieszczania
sie i tym samym pelni role spoleczna, Z uwagi na swoj
charakter i cel, jaki spetnia publiczny transport zbiorowy, jest
on z zasady dzialania nierentowny. Rentownosé
poszczegéinych linii komunikacyjnych, jak i osiaganie
zysku, nie jest priorytetem dla Organizatora.
Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj zapewnianie
mieszkaricom  uslug  transportu  zbiorowego
o odpowiednich, uprzednio okreslonych standardach.

1d: SA4C6BB4-5E9A-4589-8EF9-2C331164A934. Podpisany

Linie komunikacyjne obstugiwane przez MPK Sp. z o.0.
sq zroznicowane pod wzgledem dlugosci, czestotliwosci
kursowania, rodzaju taboru i wielu innych parametréw.
Gmina Miasto Stargard zlecajac realizacjg i obstuge linii
kieruje si¢ biezacymi potrzebami mieszkaricow.
Jednocze$nie Miasto ciagle podnosi jako$¢ $wiadczonych
ustug migdzy innymi przez wzrost wymagart odnoshie taboru
wykorzystywanego  doobslugi  sieci  komunikacyjnej
niskopodlogowymi przystosowanymi do potrzeb osdb
niepeinosprawnych  pojazdami. Wyzsze wymagania
jako$ciowe pociagajg za sobg wzrost kosztéw i obnizajg
wskaznik odplatnosci linii. Ponadto rokrocznie wzrastajg
ceny paliw i energii oraz wskaZniki cen towaréw i ustug
konsumpcyjnych przez co rowniez wzrasta koszt obstugi
komunikacyjnej Gminy Miasto Stargard i pozostatych Gmin
o$ciennych.
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8 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE

8.1 ZALOZENIA OGOLNE

Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu
publicznego w Miescie jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci
popytu od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie
zwrotne tych dwoch czynnikw. W okresach spadkéw liczby
pasazeréw, nalezy przyjaé pewne minimalne gwarantowane
standardy obslugi komunikacyjnej Miasta, aby nie
doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego
wwyniku niskiej atrakcyjnosci, a przez to do kongestii uktadu
drogowego Miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu
komunikacji indywidualnej - samochodéw osobowych.
Dostepnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna
i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych
w poblizu Zrédet icelow podrézy. Znaczne zmniejszanie
poziomu uslug przewozowych poza okresami szczytéw
prowadzi réwniez do dynamicznego wzrostu kosztow
jednostkowych (wozokilometra) Operatora.

Gmina Miasto Stargard jako Organizator publicznego
transportu zbiorowego stawia sobie za cel zaspokajanie
potrzeb przewozowych mieszkaricow tak, aby przewozy
prowadzone naliiniach komunikacyjnych  mialy
optymalny przebieg i parametry obstugi.

Planowane zmiany uktadu sieci komunikacyjnej powinny
uwzgledniac uwarunkowania wynikajace z obecnego
systemu komunikacyjnego, a takze potrzeby takie jak
kierunki natgZenia ruchu pasazerskiego i objecie dostepem
do komunikacji zbiorowej nowo powstalych generatoréw
ruchu wpostaci osiedli mieszkaniowych, obiektow
handlowo-ustugowych i duzych zaktadéw pracy. W zwiazku
zpowyzszym Gmina Miasto Stargard bedzie dazyé
do biezacej aktualizacji rozktadéw jazdy z uwzglednieniem
szczytow przewozowych oraz potrzeb odpowiedniego
zaplanowania kurséw w ciagu dnia, w zaleznosci
od szczytbw  komunikacyjnych  oraz  preferenci
mieszkarncow.

PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Gmina Miasto Stargard planuje realizacje publicznego
transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miasto
Stargard i Gmin, ktére powierza Miastu zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj.:

e Gmina Stargard;

» Gmina Kobylanka (do 30.06.2025 r.).
Niewykluczone jest zawarcie nowych porozumien
migdzygminnych z gminami o§ciennymi.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wiasnym
gmin, finansowanym wylacznie z ich budzetéw. Precyzyjne
zdefiniowanie zasad dostepnosci do usiug przewozowych
jako  minimalnego, dopuszczalnego poziomu ushg
przewozowych dla poszczegdinych grup mieszkarcow,
rozumianych jako mieszkaricow wydzielonych rejonéw
Miasta, pozwoli na w miarg sprawiedliwg dystrybucje
Swiadczert - dotowanych ze $rodkéw publicznych oraz
zachowanie ogéinej dostepnoéci do ustug transportu
zbiorowego wedtug przyjetych standardéw, zroznicowanych
w zaleznosci od pory dnia oraz rodzaju dnia tygodnia.
Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

e potrzeb przewozowych;

e prowadzonsj polityki transportowej Miasta;

e mozliwosci finansowych budzetéw Gmin.

Miarg standardu dostgpnosci transportu publicznego
dla potencjalnych uzytkownikéw w poszczegdlnych rejonach
miast jest odleglosc przystanku od zrédta (celu) podrézy oraz
liczba kurséw realizowanych  w przeciagu  godziny
z najblizszego przystanku.
Odleglo$¢ przystanku od Zrodta (celu podrézy) z uwag
na znaczne obszarowe rozproszenie réznych zrodet i celow
podrézy zostata zamieniona na parametr odlegto$¢ od trasy
komunikacji miejskiej. Dopiero na etapie szczegélowego
projektowania systemu fransportowego, z uwzglednieniem
zasad bezpieczefistwa ruchu drogowego i wagi
poszczegdinych celéw podrézy wyznaczane beda doktadne
lokalizacje przystankow. Przy zafozeniu maksymalnego
zasiggu obstugi przystanku wynoszacego 400 m przy czasie
dojscia 5 minut, obszar Miasta Stargardu jest obstuzony
dostatecznie.

56{Strona

Id: 5A4C6BB4-SE9A-4589-8EF9-2C331164A934. Podpisany

Strona 57


kmolinski
Tekst na mowę


8.2 GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA

Organizator komunikacji miejskiej zapewni mozliwo$¢
bezpoéredniego dojazdu do obszaru centrum z kazdego
osiedla Miasta. Nie gwarantuje si¢ natomiast mozliwosci
polaczenn bezposrednich ze soba wszystkich osiedli.
W przewozach wykonywanych w ramach publicznego
fransportu  zbiorowego obslugiwane beda wszystkie
przystanki lezace natrasach zaplanowanych linii
komunikacyjnych.

Odlegtoéci  pomiedzy przystankami  powinny  byé
dostosowane do lokalizacji zrodet i celow podrozy, jak
najblizej generatoréw ruchu.

Na kolejnym rysunku przedstawiono zasigg obstugi
komunikacyjnej przystankow obstugiwanych przez MPK Sp.
Z 0.0. z zaznaczonymi obszarami stref dojScia na terenie
Gminy Miasto Stargard.

ica Gminy Miasto Stargard

—— Drogi Gminy Miasto Stargard
I Zsbudowa Gminy Miasto Stargard
=== Siet komunikacji migjskiej w granicach Gminy Miasto Stargard

*  Przystanki Gminy Miasto Stargand

@ Zintegrowane Centrum Przesiadkowe

71 Bufor od przystankéw_100m

[ Bufor od przystankéw_200m

[ 1zochrona dojscia do przystanku o odleglosci 500 m
1

2 3 4 5km

Rysunek 7. Dostepnoé¢ przestrzenna do sieci przystankéw na terenie Gminy Miasto Stargard oraz Gmin ociennych

Zrodfo: opracowanie wlasne.
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8.3 GWARANTOWANA DOSTEPNOSC MIEJSKIEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO W CZASIE

W odniesieniu do obecnie panujacej sytuacji na rynku
przewozu 0sob w komunikacji miejskiej w Stargardzie mozna
wyrdznic trzy typy linii:
* linie podstawowe - 2, 5, 8, 9, 10, 13 i 15 -
stanowig szkielet komunikacyjny miasta, kursujg
w godzinach szczytowych nie rzadziej niz co 30
minut;

e linie uzupelniajace - 11, 12, 14, 21, 24, 25 i 27-
kursujace w godzinach szczytowych co 60 minut,
uzupelniajg  sie¢  polaczei  podstawowych
w kierunkach o mniejszym zapotrzebowaniu na
transport publiczny;

» linie dodatkowe ~ 16, 30, 33, 34, 35, 36 i 38-
uruchamiane na trasach  miedzygminnych,
z czgstotliwosciami  kursowania  dostosowanymi
do potrzeb i moZliwosci finansowych okelicznych
Gmin,

W zwiazku z wypowiedzeniem z dniem 31.03.2025 r.
porozumienia w sprawie powierzenie do realizacji zadania
w zakresie publicznego transportu zbiorowego przez Gmine
Kobylanka, zawartego w dniu 19.02.2010 r. pomiedzy Gming
Miasto Stargard i Gming Kobylanka, koniecznym bedzie
wprowadzenie zmian w sieci komunikacyjnej dotyczacych
w szczegoinosci linii nr 34 i 35. Dodatkowo 31.08.2025 r.
planowane jest zawieszenie kursowania lini nr 33,
a w zamian planowane jest zwiekszenie czestotliwosci
kursowania linii nr 10.

Obecna czestotiiwosci kursowania linii komunikacji miejskiej
W wiekszosci przypadkow charakteryzuje sie interwatami
dZielnika liczby 60, co utatwia pasazerom zapamietywanie
kofcowek godzin odjazdéw. Uklad taktéw opartych
najczesciej na modutach 30- minutowych pozwala sprawnie
obsluzy¢ najwigksze zaklady pracy, kibre najczescie]
funkcjonuja w systemach zmianowych z godzinami
rozpoczecia i zakoriczenia pracy o peinych godzinach lub 30
minutach po pelnych godzinach. Przy sieciowym
Zastosowaniu modutowych czestotliwo$ci, mozliiwe jest
stosowanie skutecznej koordynacji linii na wspéinych
odcinkach tras, dzieki czemu na poszczegéinych ciagach
uzyskiwane sq wyzsze, wspéine czestotiwosci kursowania.
Podane w tabeli czestotliwo$ci wyznaczaja minimalny,
gwarantowany przez samorzad poziom usiug
o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji
miejskiej w poszczegélnych porach dnia. Organizator
transportu ma mozliwos¢ decydowania o zastosowaniu
krotszych niz wskazane odstepy w odjazdach Srodkow
publicznego  transportu  zbiorowego | zamawianiu
dodatkowych kursow, gdy wystepowat bedzie zwiekszone
zapotrzebowanie na uslugi przewozowe, nadmieme
napeinienia pojazdéw - albo w wyniku dziata
marketingowych  podwyzszajacych  jako$¢  obslugl
mieszkaricow w celu zachecenia do korzystania z transportu
publicznego.

58|Strona

Id: 5A4C6BB4-5E9A-4589-8EF9-2C331164A934. Podpisany

Strona 59


kmolinski
Tekst na mowę


Tabela 14. Sie¢ komunikacyjna - wykaz istniejacych odcinkéw sleci z przyporzadkowaniem do poszczegéinych kategorii oraz dopuszczalnymi

czestotliwosciami maksymalnymi

Kat.

Szczecifiska — pl. Wolnoscei (od Slonecznej)

S. Staszica — Warszawska

od 06:30 do 08:00 1 od
b
o
(

20

Szczecifiska (S. Moniuszki — Stoneczna)

W. Broniewskiego (Armii Krajowej — Niepodlegtosci)

S. Czamieckiego

A. Struga — Portowa — K. Wielkiego - B. Krzywoustego

10 20 40

H. Wieniawskiego

al. Zolnierza (Koszary) - al. Zolnierza Boczna — Pogodna -
al. Gryfa

Pierwszej Brygady — M. Konopnickiej — pl. Wolnosci

Spokojna (od T. KoSciuszki) — Bogustawa IV - Slaska

Niepodleglosci - Powstaricow Warszawy —
W. Broniewskiego (do Glownej)

C. Tariskiego — Lotnikéw — J. Lelewela

20 40 60

T. Ko$ciuszki (al. Gryfa - Spokojna)

Stonecznal pl. Zgody ~ al. Zolnierza (do al. Zotnierza
Bocznej

Ustugowa - Ceglana

B. Chrobrego

30 60-80 60-80

| Nowowiejska — Jagielloriska

1| S. Okrzei - Brzozowa - W. Reymonta

Pierwszej Brygady (pl. Zgody-Ceglana)

| Bydgoska

Gdariska — Gdyriska

Spokojna (Gizynek)

/' R. Traugutta - J. U. Niemcewicza

| Sienkiewicza

" [T. Kosciuszki (pl. Stoneczny - al. Gryfa)

J. Pitsudskiego - 0s. Kossaka (od M. Konopnickiej)

60 80 *

Wszystkie pozostate odcinki sieci komunikacyjnej
niezaliczone do innych kategorii

Liczba potaczen uzalezniona od lokalnych potrzeb
oraz porozumieri miedzygminnych
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8.4 PUNKTUALNOSC KURSOWANIA

Dla komunikacji miejskiej nalezy przyjaé wskaznik
punkiualnodci rowny maksymalnej odchylce od rozktadu
jazdy (podstawowego, badz zarzadzonego na okolicznosé
remontow) jako przyspieszenie do 1 minuty i op6znienie

do3 minut

(za wyjatkiem sytuaciji

niezaleznych

od przewoznika — np. zator na drodze). W przypadku
odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy

Zapewni¢ pojazd zastepczy.

8.5 DOSTEPNOSC EKONOMICZNA — OPLATY ZA PRZEJAZD

Tabela 15. Taryfa biletowa obowiazujaca na terenie Miasta Stargard oraz Gmin ociennych

za przejazd w strefie A
Normalny Ulgowy
bilety jednorazowe z
mozliwoscig przesiadek do
30 min lub bez ograniczen
czasowych do przystanku
korcowego w autobusie, w
ktorym zostat skasowany
jednorazowe |
hilety 24 godzinne
Bilet rodzinny
weekendowy
Wazny w soboty. niedziele
i $wieta, dla obojga lub
jednego redzica z co
najmniej jednym dzieckiem
w wieku do 18 lat
bilety 10 -cio przejazdowe
Z mozliwoscig przesiadek
do 30 min tub bez
ograniczen czasowych do
przystanku koncowego w
autobusie, w ktdrym zostal
skasowan

3,20 zt 1,60 zt

12,00 6,00 zt

11,00 zt

32,00 zt 16,00 zt

B 98,00z 49,00 z
bilet 30 dniowy dla
posiadaczy Stargardzkiej
Karty Mieszkanca
bilet miesigczny
bilet miesigczny dla
posiadaczy Stargardzkiej
Karty Mieszkarica _
hilet 60 dniow
Bilet grupowy szkolny do
10 0s6b
Bilet grupowy szkolny do
25 Dsih

Zrédfo: opracowanie wiasne.

46,00 zt 23,00 zt

100,00 zt 50,00 zt
50,00 zt 25,00 t

188,00 zt 94,00 z
- 30,00 z

- 60,00

za przejazd w strefie B lub
C oraz w granicach dwoch

strel. AiBlubBiC
Normalny Ulgowy

4,80 zl 2,40 zt

11,00 z

130,00 t 65,00 zt

250,00 zt 125,00 z
- 45,00 zt

- 90,00 zt
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za przejazd w granicach
trzech stref A, BiC

Normalny | Ulgowy
5,60 Z 2,80z
11,00 4
156,00 zi 78,00 z
286,00 z 143,00 z
- 60,00 #
- 105,00 2t
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Bilety stargardzkiej komunikacji miejskiej mozna zakupi¢

wirzech punktach sprzedazy prowadzonej przez
przewoznika:
e ul. Towarowej (Zintegrowane Centrum
Przesiadkowe),

« ul. Stanistawa Moniuszki,
e ul. Czestawa Tariskiego,

Bilety mozna réwniez zakupic w punktach handlowych takich
jak kioski i sklepy. Obecnie jest 36 takich punktow.

Przy Zintegrowanym Centrum Przesiadkowym na ul.
Towarowej znajduje si¢ biletomat stacjonamy.

W 18 autobusach (przy wejsciu do autobusu znajduje sie
naklejka z informujaca o mozliwosci zakupu biletow)
zamontowane sg biletomaty mobilne. W 18 autobusach,
ktére aktualnie nie posiadaja biletomatu, wdrozony zostat
system biletow wirtualnych. Zamontowane kasowniki sg
wyposazone w czytnik kart EMV do wniesienia oplaty za
przejazd.

Do dyspozycji podréznych dostepne sa rowniez cztery
aplikacje w ktérych mozna zakupié bilety jednorazowe.

o SkyCash;
*  Mobilet;

*  Mpay

o Zbiletem.pl.

Dodatkowo w aplikacji moBilet obecnie sprzedawane sg
rowniez bilety okresowe oraz miesieczne.

Wybrane bilety mozna zakupi¢ u kierowcy.

Informacja o dostepnej taryfie biletowej udostepniana jest
natrzech punktach kasowych przewoznika, w kazdym
pojeédzie przewoznika, na miejskich przystankach oraz
stronie internetowej przewoznika.

Proponuje sie utrzymanie dystrybucji wszystkich obecnie
oferowanych typéw biletéw, a ponadto planuje sig
rozszerzenie ,,biletu wirtualnego®, kiéry bedzie dostepny
w kazdym pojezdzie.
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8.6 GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE NAPELNIENIE POJAZDU

Zdefiniowano minimalny standard podrézy $rodkami

publicznego  transportu  zbiorowego w  zakresie
ich wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji pojazdow
autobusowych  przyjeto  podziat ze  wzgledu

na ich wewngtrzne wyposazenie.

Tabela 16. Minimalne standardy wyposazenia wngtrza pojazdow

Cechy pojazdu

Niska podioga
Rampa dla wozkow
Miejsce na wozek inwalidzki / dziecigcy

Tapicerka, siedzenia oraz podtoga powinny byé wykonane z
latwych do czyszczenia materiatow
i odpornych na wandalizm

Elektroniczny wyswietlacz przedni z kierunkiem
i oznaczeniem linii

Elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej strony pojazdu
z kierunkiem i oznaczeniem linii

Elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej strony pojazdu nad
dolng linig okien z oznaczeniem linii

Elektroniczny wyswietlacz z tytu pojazdu
z oznaczeniem linii

System automatycznej kontroli punktualnosci
z wySwietlaniem w Internecie potoZenia pojazdu

System fonicznej zapowiedzi nazw przystankéw

Elektroniczne tablice wewnetrzne (oznaczenie linii, kierunek,
przystanek)

Aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej organizowanej
przez Miasto Stargard

Pojemniki na kolportaz rozkladow jazdy oraz innych informacji
wedlug jednolitego wzoru

Urzadzenia zwiazane z dostgpem do biletéw komunikaji
miejskiej

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposaZenia
przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie nowe, uzywane
wprowadzane do stuzby po 2024 roku oraz pozostate.
W przypadku tych ostatnich nalezy wnich dokonaé
niewielkich, jednakze niezbednych inwestycji z punktu
widzenia zagwarantowania minimalnego  standardu
informacji pasazerskiej.

Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza
pojazd6w wynikaja m.in. z obecnych trendéw przewozowych
obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Pojazd fabrycznie

Pojazd uzywany
wprowadzony po
2024,

Pozostale

nowy wprowadzony pojazdy

po 2024 r.

v v

v v

v v v
v v

v v v
v v v
v

v v v
v v v
v v

v v

v v v
v v v
v v

W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych
na autobusach, reklama od strony drzwi nie moze zastaniaé
okien.
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8.7 POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | ZWIEKSZANIE UDZIALU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
W RUCHU MIEJSKIM JAKO NAJWAZNIEJSZE DZIALANIE POPRAWY STANU SRODOWISKA

NATURALNEGO MIAST

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow
determinujacych rozwdj miast, ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturaine stanowi
znaczaca ucigzliwosé dla zycia mieszkarncow. Utrzymanie
wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrozy
zmotoryzowanych w Mie$cie wptywa w najwigkszym stopniu
na  ograniczenie  zanieczyszczen  emitowanych
do Srodowiska przez ruch pojazdéw. Zakladajac,
ze w Stargardzie w godzinach szczytu, gdy maksymaine
napetnienie wynosi 100 os6b w autobusie oraz ze w jednym
samochodzie podrézuje w relacji dom-praca Srednio 1,5
osoby mozna zatozy¢, ze na jeden autobus przypada az 67
samochodéw osobowych. O tyle samochodéw moZna
teoretycznie zmniejszy¢é ruch do miejsc pracy, czy fez
do cenfrum Miasta, co wprost przeklada si¢ na obniZzenie
emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony $rodowiska w Miescie.

Zatem najwazniejszym dziataniem wiladz miejskich powinno
byé wprowadzanie réznego rodzaju zachet i priorytetow dla
transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla
transportu indywidualnego, zeby jak najwigksza liczba
podréznych decydowata sie na korzystanie z komunikacji
miejskiej. Zrownowazony rozwoj to ksztattowanie transportu
miejskiego w spos6b minimalizujgcy jego negatywny wplyw
na $rodowisko i mieszkaficow. Skuteczne wdrazanie
zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan
ograniczajacych zapotrzebowanie na fransport poprzez
odpowiednig polityke przestrzenna, rozwéj nowych
technologii oraz promowanie publicznego fransportu
zbiorowego.

Zalecane w Planie fransportowym kierunki dziatan
promujacych transport zbiorowy wynikajace z polityki
zréwnowazonego rozwoju to:

e wprowadzanie przywilejow w ruchu dla
autobuséw komunikacji miejskiej

e ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych
w $cistym centrum Miasta poprzez tworzenie:

o stref ruchu uspokojonego,

o ciggbw pieszo-jezdnych,

e ciagow pieszych na drogach wylaczonych
Z ruchu pojazdéw silnikowych;

e prowadzenie kampanii edukacyjno-
promocyjnych zachecajacych do korzystania
ztransportu  publicznego  oraz innych,
niskoemisyjnych form przemieszczania sig.

Dzialania te przynosza oczekiwany efekt Srodowiskowy,
dodatkowo wplywajga na wzrost atrakcyjnoSci Zycia
w Miescie, powstrzymujac degradacje i wyludnianie jego
centrum na rzecz peryferii i obszaréw podmiejskich.

Zagospodarowanie przestrzenne Miasta oraz ukiad drogowy
determinujg ksztalt systemu transportowego. Nalezy wigc
wigzat wszelkie dzialania przestrzenne, gospodarcze
i spoteczne w Miescie konfrontujac je z rygorami ochrony
Srodowiska. Dla odpowiedniego ksztattowania réznych sfer
rozwoju Miasta nalezy weryfikowaé ich zgodno$§¢ z zasadg
zrownowazonego rozwoju fransportu oraz z zaloZzeniami
Planu transportowego. W szczegbino$ci  dotyczy
to zagadnien zwigzanych z:

o polityka przestrzenng — poprzez ksztaltowanie
zagospodarowania terenu  pozwalajacego
na ograniczanie zapotrzebowania na transport
(wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich);
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» polityka gospodarcza — rozwéj poszczegdlnych
galezi gospodarki niepowodujacych ucigZliwosci
wsieci transportu  drogowego, lokowanie
dziatalnosci gospodarczej wymagajacej obstugi
transportowej w poblizu sieci kolejowej (w
Zasiggu obslugi stacji i przystankéw);

e polityka spoleczng - kreowanie nowych
zachowait komunikacyjnych mieszkaricow
(zachecanie do korzystania z komunikacji miejskiej
oraz do korzystania z bezsilnikowych $rodkéw
transportu).

Celem dziatan polityki zréwnowaZonego rozwoju
powinno by¢ zwigkszenie udziatu komunikacji miejskiej
w podrézach niepieszych w ogélnym podziale zadan
przewozowych,

8.8 WYMOGI STOSOWANIA EKOLOGICZNYCH NAPEDOW W POJAZDACH KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Jednym z elementéw ochrony $rodowiska jest utrzymanie
wysokiego udzialu taboru  komunikacji  miejskiej
wyposazonego w niskoemisyjne silniki, ktére spetnia¢ beda
aktualnie obowigzujace rygorystyczne normy ekologiczne.
Nowoczesne silniki spalinowe, ktére spetniajg co najmniej
wymogi normy EURO 6, charakteryzujg sie obecnie emisjg
zanieczyszczen spalin na poziomie emisji silnikow
zasilanych gazem.

W roku 2017 polski rzad przyjgt Plan Rozwoju
Elektromobilnosci w celu stworzenia dogodnych warunkow
do  rozwoju  elekiromobilnosci  miedzy  innymi
w przedsigbiorstwach komunikacji miejskiej. Cele, jakie
zostaly okreslone w Krajowych ramach polityki rozwoju, jak
i w Planie Rozwoju Elektromobilnosci do poprawnej realizacji
wymagatly interwencji ustawodawcy w postaci uchwalenia
ustawy o elektromobilnosci, ktora stanowi rowniez
transpozycje Dyrektywy 2014/94/UE.

Wedlug nowelizacji z dnia 21 listopada 2024 r. ustawy
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych od 01.01.2026
r. gmina, w ktérej liczba mieszkancow jest wigksza niz
50 000, wykonuje przewozy pasaZerskie w fransporcie
drogowym, wramach komunikacji miejskiej w rozumieniu
art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz.
2778 oraz z 2024 r. poz. 1853), z przynajmniej czeSciowym
wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych lub autobuséw
napedzanych gazem ziemnym pochodzacym z biometanu
lub zleca, lub powierza wykonywanie takich przewozow

podmiotom, ktére we flocie pojazdéw przeznaczonych do
wykonywania przewozéw na jej obszarze przynajmniej
czeSciowo wykorzystuja autobusy zeroemisyjne lub
autobusy napedzane gazem ziemnym pochodzacym
Z biometanu

Obecnie (tj. kwiecien 2025 r.) MPK Sp. z 0.0. nie posiada
w swoim taborze autobuséw o napedzie zeroemisyjnym,
lecz w swoich planach przewiduje ich zakup wraz
z fadowarkami — zakup przy dofinansowaniu zewnetrznym
na 11 autobuséw elekirycznych wraz z ladowarkami
z programu Zielony Transport Publiczny 3.0:

e  Autobusy MAXI 12 m -7 szt.

e Autobusy MINI do 8 m -2 szt.

e Autobusy MEGA 18 m-2 szt.

e tadowarki 0 mocy 120 kW -6 szt.

MPK Sp. z o.0. planuye réwniez budowe stacji
transformatorowej 0 mocy 1 MW wraz z instalacjg do
zasilania 6 ladowarek, Planuje sig, Zze 11 pierwszych
pojazdéw bedzie obstugiwaé Miasto Stargard w 2026 1.,

Uwzgledniajagc znaczny koszt wymiany taboru, nalezy
przyjat, ze w ramach stuzb calodziennych oraz w dni wolne
od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny
tabor, natomiast starszy tabor w ograniczonym zakresie —
shuzby szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.

Podsumowujac, w przypadku zakupu fabrycznie nowych
pojazdéw komunikacji miejskiej wymaga sie, aby spetnialy
wymogi czystosci spalin normy Euro 6.
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8.9 RUCHROWEROWY I PIESZY

2015+r. 2016, 2017 r. 2018 r. 2019 r. 2020, 2021r. 2022r. 2023 .
4,02 km 4,21 km 4,34 km 4,58 km 4,91 km 4,94 km 5,46 km 5,57 km 5,75 km
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W Miescie nalezy przede wszystkim popularyzowaé Komunikacja piesza i rowerowa to najmniej ucigzliwe dia
komunikacje miejska, jednak bardzo istotne jest takze  $rodowiska formy przemieszczania, ponadto stanowig one
kreowanie ruchu pieszego i rowerowego, jako alternatywy  uzupelnienie komunikacji miejskiej.

dla komunikacji miejskiej i komunikacji indywidualnej.
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Wykres 21. Drogl dla roweréw na 10 tys. mieszkancéw na terenie Stargardu oraz miast o poréwnywalnej liczbie mieszkaricéw i gestosci
zaludnienia
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostgpnych danych GUS.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyZej 5% udzialu  Oprécz ruchu rowerowego waznym elementem systemu

w ruchu wewnatrzmiejskim, wymaga stworzenia systemu  transportowego Miasta jest ruch pieszy, ktory w powigzaniu

tras rowerowych pozwalajacych na wygodne i bezpieczne  ze sprawng komunikacjg miejska, szczeg6inie w centralnych

poruszanie sig po Miescie. czesciach Miasta, moze byé alternatywa
dla przemieszczania sie samochodem osobowym. Zalecane
dziatania promocji ruchu pieszego to:

e segregacja ruchu - podniesienie poziomu
bezpieczenstwa pieszych;

o likwidacja barier w przekraczaniu ciagéw
komunikacyjnych;

o tworzenie dogodnych, najkrotszych drog dia
pieszych oddzielonych od ucigzliwo$ci ruchu
miejskiego;

» tworzenie atrakcyjnego otoczenia wzdtuz ciggoéw
pieszych;

e ograniczanie zajmowania przestrzeni pod
parkingi wzdluz najwazniejszych ciagéw pieszych;
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o tworzenie ciagéw pieszo - jezdnych bez
wydzielonych jezdni dla aut, gdzie piesi posiadajg
pierwszeristwo w ruchu;

e lokalizacja dogodnych, powiazanych z ciagami
pieszymi, przystankdéw komunikacji miejskiej.
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8.10 ZESTAWIENIE OBOWIAZUJACYCH STANDARDOW JAKOSCIOWYCH USLUG TRANSPORTOWYCH

Organizacia i zarzadzanie systemem transportowym,
uwzgledniajace  oczekiwania  spoleczne takie jak
zapewnienie powszechnej dostepnosci do publicznego
transportu  zbiorowego, w tym réwniez dla o0sob
niepetnosprawnych, zapewnienie mobilnosci mieszkaricom
przy jak  najmniej  ucigzliwym  oddzialywaniu
na srodowiskowo, wymagaja precyzyjnego zdefiniowania,
a nastepnie przestrzegania obowigzujacych standardéw
jakosciowych  ustanowionych  poprzez  uchwalenie
niniejszego Planu transportowego:

» dostepnos¢ do uslug transportowych poszczegéinych
rejondbw Miasta Stargard zdefiniowano szczegdétowo
w punkcie 9.3 jako najdluzszy dopuszczalny odstep
pomiedzy odjazdami kolejnych pojazdéw komunikacii
miejskiej w tym samym kierunku;

» wskaznik komfortu podrézy zdefiniowano jako
maksymalne, dopuszczalne napelnienie pojazdow
wynoszace 75% pojemnosci  okreSlonej przez
producenta pojazdu;

» za obowigzujacy standard punktualnosci przyjeto
przyspieszenie nie wigksze niz 1 minuta oraz opéznienie

nie wigksze niz 3 minuty (z uwzglednieniem odstepstw
w przypadku dzialania sity wyzszej);
za obowigzujacy standard dopasowania systemu
transportowego do potrzeb osob niepelnosprawnych
okreélono nastepujgce zadania:
przyjecie zasady podwyZzszania poziomu peronéw
przystankowych wraz z zabudowg wlasciwe;

krawedzi  peronowej przy  kompleksowej
modernizacji drég w zalezno$ci od mozliwosci
finansowych zarzadcy drogi,

stosowanie oznaczen nawierzchni przystankowych
dla ufatwienia orientacji osobom niedowidzacym
przy okazji przebudowy i modernizacji drég oraz
przystankow,
likwidacji  innych  barier  utrudniajacych
niepeinosprawnym dotarcie do przystankow;
uznanie transportu publicznego jako priorytetowego,
ekologicznego $rodka lokomociji poprzez wprowadzanie
elementdw utatwien i priorytetow w ruchu.
sukcesywna wymiana taboru na nisko- lub zeroemisyjny,
spetniajacy wymogi minimum normy EURO 6.
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8 ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

9.1 ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Publiczny transport zbiorowy to powszechnie dostepny
regulamy przew6z oséb wykonywany wedlug okre$lonego,
podanego do publicznej wiadomosci, rozkladu jazdy. Zasady
jego organizacji, funkcjonowania i finansowania okresla
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym.

Publiczny transport zbiorowy na danym obszarze stanowia;

e organizator, tzn. wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw
transportu, Zapewniajaca funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na tym
obszarze;

e operatorzy publicznego transportu zbiorowego;
operatorem moze by¢ samorzadowy zakiad
budzetowy, a takze przedsigbiorca uprawniony
do prowadzenia  dziatalnoSci  gospodarczej
wzakresie przewozu osob, ktéry zawart
z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umoweg o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego  transportu  zbiorowego  na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie;

e przewoznicy, czyli przedsiebiorcy uprawnieni
do prowadzenia  dzialalnoSci  gospodarczej
wzakresie przewozu o0séb na podstawie
potwierdzenia zgloszenia przewozu,
a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji
0 przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania
regularnego  przewozu osbb  w transporcie
kolejowym).

o Organizatorem wiasciwym ze wzgledu na obszar
dziatania lub zasieg przewozéw, jest:

e gmina:

na lini komunikacyjnej albo  sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasaZerskich,

ktorej powierzono zadanie  organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami — na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
gminnych przewozach pasaZerskich, na
obszarze gmin, kiére zawarty porozumienie;

zwiazek migdzygminny na linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin tworzacych
Zwigzek migdzygminny;
powiat:
- na lini komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich,
ktéremu, na mocy porozumienia miedzy
powiatami, powierzono zadanie
organizacji  publicznego  transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej albo
sieci  komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasaZerskich na obszarze
powiatéw, ktére zawarly porozumienie;
zwigzek powiatéw na finii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich na obszarze powiatéw tworzacych
Zwigzek powiatow;
zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej w powlatowo-gminnych
przewozach pasaZerskich na obszarze gmin lub
powiatow tworzacych zwigzek powiatowo-gminny;
zwigzek metropolitalny:

< na lini komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej w  metropolitalnych
przewozach pasazerskich,
ktéremu powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na
mocy  porozumienia z  jednostkg
samorzadu terytorialnego;

wojewodztwo:

. na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach  pasazerskich oraz
w transporcie morskim,

. wiadciwe ze wzgledu na najdluzszy
odcinek planowanego przebiegu linii
komunikacyjnej, w uzgodnieniu z

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2023 . poz. 2778.), art. 7.
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komunikacyjnej - na linii
komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich przewozach
pasazerskich,

. ktoremu  powierzono  zadanie

organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy porozumienia
migdzy wojewddztwami wiasciwymi
ze wzgledu na planowany przebieg
linii  komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej - na linii
komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w  wojewbdzkich
przewozach  pasazerskich, na
obszarze wojewodztw, ktére zawarty
porozumienie,

o minister wlasciwy do spraw fransportu na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich | miedzynarodowych
przewozach  pasazerskich w  transporcie
kolejowym.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
sq wykonywane w przypadku®:

e gminy: przez woéjta, burmistrza lub prezydenta
miasta;

o zwigzkéw miedzygminnych: przez zarzad zwigzku
migdzygminnego;

« miast na prawach powiatu: przez prezydenta
miasta na prawach powiatu,

»  powiatéw: przez staroste;

o zwigzkow powiatow: przez =zarzad zwiazku
powiatéw;

e zwigzkéw powiatowo-gminnych: przez zarzad
Zwigzku powiatowo-gminnego;

» zwiazkéw metropolitainych: przez zarzad zwiazku
metropolitainego;

o  wojewddztw: przez marszatka wojewddziwa.

Do zadar organizatora publicznego transportu zbiorowego
nalezy®s:

o planowanie rozwoju transportu;

« organizowanie publicznego transportu zbiorowego;

e Zzarzadzanie publicznym transportem zbiorowym,

« mozliwo§¢ ustanowienia zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego  obowiazujacego w jego
granicach.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego odbywa sie
na trzech poziomach:

o politycznym - realizowanym przez wiasciwe
jednostki samorzadu terytorialnego lub Ministra
wlasciwego dospraw transportu w zakresie
okreslania celéw oraz zasad ich finansowania;

o planistyczno-organizacyjnym - realizowanym przez
wyspecjalizowane struktury, utworzone przez
wiasciwe jednostki poziomu politycznego dla
wypracowania zasad funkcjonowania publicznego
fransportu  zbiorowego i ustalania zadan
ukierunkowanych na osigganie ustalonych celéw,

¢ wykonawczym - realizowanym przez operatorow,
przewoznikéw oraz inne podmioty gospodarcze,
realizujagce ustalone zadania w transporcie
publicznym.

Podstaws, systemu transportu publicznego jest dziatalno$é
samorzadéw wszystkich szczebli, ktore albo lokalnie
organizujg transport, albo nawigzujg porozumienia lub
tworza zwigzki organizujgce wspoline, zintegrowane systemy
transportowe: ujednolicajg systemy taryfowo-biletowe
i wybieraja operatorow. Wynika to przede wszystkim z aktow
prawnych normujacych dziatalno$¢ tych samorzadéw -
ustawy  osamorzadzie  gminnym, powiatowym
i wojewodzkim, ale réwniez z innych aktéw prawnych, m. in.:

e z Ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce
komunalnej (okre$lajacej zasady | formy gospodarki
komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego,
polegajace na wykonywaniu przez te jednostki
zadan wiasnych);

o z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie  zbiorowym (okreSlajacej zasady
organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu
oséb wiransporcie drogowym, szynowym,
linowym, morskim oraz w Zegludze $rédliadowe;);

3 Ustawa 2 dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2023 . poz. 2778).
35 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2023 r. poz. 2778), art. 8.
69|Strona

Id: 5A4C6BB4-5E9A-4589-8EF9-2C331164A934. Podpisany

Strona 70


kmolinski
Tekst na mowę


z Ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym (okreSlajacej zasady wykonywania
krajowego i miedzynarodowego transportu
drogowego, w tym m. in. regulamnych przewozow
0s6b i ich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu
drogowego oraz dzialalno$¢ w tym zakresie
organéw samorzadu terytorialnego);

z Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (okre$lajacej zasady wykonywania
przewozoéw kolejowych, w tym wojewddzkich
przewozbéw pasazerskich, oraz wspdlpracy
jednostek samorzadu terytorialnego z zarzadcg
infrastruktury  kolejowej i  przewoznikami
kolejowymi);

z Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (ustalajacej kwestie wiasnosci drog
roznych kategorii oraz obowiazki wiascicieli);

z Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo 0 ruchu
drogowym (okreslajacej zasady ruchu na drogach
publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia
pojazdéw do tego ruchu);

z Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe (regulujgcej obowiazki organizatora
publicznego  transportu  zbiorowego  oraz
przewoznikdw — pod tg nazwa w ustawie okrela
sig rowniez obowiazki operatoréw).

Wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu planistyczno-

organizacyjnego,

w zaleznoSci od przyjetych przez

samorzady lokalne rozwiazan, sa;

merytoryczne jednostki organizacyjne urzedu
wladzy lokainej;

podmioty utworzone poza strukturg urzedus®
(jednostka budzetowa, spétka kapitatowa);

w przypadkach publicznego transportu zbiorowego
obejmujacego obszary sasiadujacych ze sobg
jednostek samorzadowych - zZwigzki
migdzygminne lub zwigzki powiatéw, realizujace te
zadania w ramach jednej z wymienionych wyzej
wyspecjalizowanych jednostek.

Jednostki poziomu planistyczno-organizacyjnego wykonujg
zadania polegajace w szczeg6inosci na¥’:

analizie potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem
0sob

badaniu i
w transporcie  publicznym,
potrzeb o0s6b  niepelnosprawnych i
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;

podejmowaniu dziatari zmierzajacych do realizacji

istniejacego  planu  transportowego  albo
do aktualizacji tego planu;

zapewnieniu odpowiednich warunkow
funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegoinosci w zakresie:

. standardéw dotyczacych
przystankow komunikacyjnych oraz
dworcow,

. korzystania 2 przystankéw
komunikacyjnych oraz dworcéw,

. funkcjonowania zintegrowanych
wezibw przesiadkowych,

. funkcjonowania zintegrowanego
systemu taryfowo-biletowego,

. systemu informacji dla pasazera;

okreslaniu  sposobu  oznakowania  $rodkow

transportu  wykorzystywanych w  przewozach
o charakterze uzytecznoéci publicznej;

ustalaniu stawek oplat za korzystanie przez
operatorow | przewoznikéw 2z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow, kiérych wiascicielem
albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytoriainego,  Zlokalizowanych na liniach
komunikacyjnych ~ naobszarze  wilasciwosci
organizatora;

okreslaniu przystankéw  komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym
jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatorow i przewoznikéw
oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow;
okreslaniu przystankéw komunikacyjnych
i dworcéw, ktérych wlascicielem lub zarzadzajacym
nie jest jednostka samorzadu terytoriainego,
udostepnionych dla wszystkich operatoréw
i przewoZnikéw oraz informowaniu o stawce optat
za korzystanie z tych obiektow;

przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania
prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie

% Ustawy o samarzadach gminnym, powiatowym i wojewddzkim stwierdzaja, Ze organy stanowigce tych samorzadéw moga tworzyé jednostki arganizacyjne pozostajace
w strukturze samorzagdu - jednostki budzetowe bez osobowosci prawnej oraz podmioty majgce osobowost prawna,
3" Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2023 r. poz. 2778), art. 15.
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ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego®,

zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

ustalaniu optat za przew6z oraz innych oplat,
o ktérych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984
r. Prawo przewozowe, za ustuge $wiadczona przez
operatora W zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

ustalaniu sposobu dystrybuciji biletow za usluge
$wiadczona przez operatora w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

wykonywaniu zadar, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, tzn. zadan

zwigzanych z podawaniem do publicznej
wiadomosci:

+ sprawozdan na temat zobowigzaf
organizatora ztytu Swiadczenia usiug
o charakterze uZytecznosci publicznej, za ktore
jest odpowiedzialny, wybranych podmiotow
éwiadczacych te uslugi, jak rowniez
rekompensat i wylacznych praw, kidre
te podmioty otrzymuja za $wiadczenie ustug,

+  planowanych przetargow lub planowanych
bezpo$rednich zamoéwien o Swiadczenie usiug
w publicznym transporcie zbiorowym.

% Szczegbinym przykiadem uslug publicznych, zlecanych z pominigciem Ustawy Prawo zaméwieri publicznych i Ustawy o koncesji na roboty budowlane lub uslugi, a wige
podlegajacych pod przepisy o pomocy publicznej, jest migjski transport publiczny: ustugi przewozowe moga byé tam zlecane bezposrednio podmiotowi wewngtrznemu
{rozporzadzenie unijne nr 13702007 okresla warunki, jakie musza byé speinione, aby przewoznik mogt takie zlecenie otrzymaé i tym samym staé sig beneficjentem pomocy
publicznej).
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9.2 STRUKTURY ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM W GMINIE MIASTO STARGARD

Organizacja transportu zbiorowego:

Transport zbhiorowy

Autobusowy Autobusowy Transport Komunikacja
transport regionainy il transport dalekobiezny kolejowy miejska
(/DI}/LVan?" (p,—yl,va [’,7/ (PKP ll?leC/fy SA (Mle]Sk[e

e Przedsiebiorstvo
przewoznicy) przewoznicy) orar P/ze(yvozy K omunikag i Sp.z0.0)
Regionalne Sp. z 0.0.) Jl 2P 2 0.0.

Organizacja komunikacji miejskiej:

31.03.2025 r. zostalo wypowiedziane 3 ]
porozumienie  migdzygminne, W | | Gmina Gmina
2wigzku z czym zapisy porozumienia i
obowiazuja do 30.06.2025 . Kobylan ka Stargal d

Miasto Stargard

Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Ochrony Srodowiska

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0.

¢

A e R O PELOVIE S, &
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Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe
mieszkancow Gminy Miasto Stargard oraz Gmin Stargard
i Kobylanka (do 30.06.2025r.), do ktérych docieraja wybrane
linie komunikacyjne uruchamiane na podstawie zawartych
stosownych porozumiet migdzygminnych. Natomiast
transport drogowy regionalny ikolejowy nie realizujg
przewoz6w w komunikacji miejskiej. Brak powigzan
funkcjonalnych wszystkich systeméw nie pozwala na peine
wykorzystanie ich potencjatéw przewozowych, co przektada
sie na mniejszq mobilnos¢ oséb dojezdzajacych spoza
Stargardu (w szczegdlnosci miejscowosci pozbawionych
dostepu do komunikacji miejskiej organizowanej przez
Gming Miasto Stargard) — maja one ograniczone mozliwosci
przesiadek i kontynuowania podrézy komunikacja miejskg
ze wzgledu na brak zintegrowanych systeméw taryfowych.

Urzad Miejski w Stargardzie realizuje funkcje organizatora
transportu publicznego na poziomie organizacyjnym,
wykonujac nastepujace zadania realizowane przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska®:

¢ uzgadnianie zezwoleri na wykonywanie przewozow
na liniach komunikacyjnych na obszarze powiatu;

s sporzadzanie projektdw decyzji w sprawie
zezwolenia na regulame przewozy 0séb
na obszarze Miasta;

« planowanie rozwoju transportu publicznego;

» organizowanie publicznego transportu zbiorowego;

o zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym;

« sporzadzanie projektow aktow prawnych i umow
dotyczacych publicznego transportu zbiorowego;

o wspblpraca z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego w zakresie realizacji zadan na ich
terenie;

o wspblpraca z innymi komérkami organizacyjnymi
Miasta celem realizacji zadar Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Ochrony Srodowiska.

® Zalacznik do Zarzadzenia Nr 1572018 Prezydenta Miasta Stargard z dnia 30 listopada 2018 roku. Regulamin organizacyjny Urzedy Miejskiego

w Stargardzie”.
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9.3 TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W Gminie Miasto Stargard obsluga komunikacji
miejskiej realizowana jest na podstawie bezposrednio
zawartej umowy pomigdzy Organizatorem - Gming Miasto
Stargard a Operatorem - Miejskim Przedsigbiorstwem
Komunikaciji Sp. z 0.0. (na podstawie art. 22 ust. 1 pkt 240
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym). Umowa
nr 15/TK-1.3/2017 o $wiadczenie ustuig w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego zostata zawarta w dniu
29 grudnia 2017 .

Gmina Miasto Stargard jest jedynym zalozycielem
i udzialowcem spoiki Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji
Sp. z 0.0. z siedzibg w Stargardzie. W rozumieniu przyjetym
przez rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziemika 2007 r.,
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz.U. UE.L.007.315.1) — zwanym dalej rozporzadzeniem
1370/2007, Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji
Sp. z 0. 0. w Stargardzie jest podmiotem wewnetrznym,
powotanym na podstawie uchwaly Rady Miejskiej
w Stargardzie.

“eyt. .$wiadczenie ushug w zakresie publicznego transporiu zbiorowego ma byé wykonywane przez podmiot wewngtrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,

powotany do swiadczenia usiug w zakresie publicznego fransportu zbiorowego®

74|Strona

Id: 5A4C6BB4-5E9A-4589-8EF9-2C331164A934, Podpisany

Strona 75


kmolinski
Tekst na mowę


9.4 PRZYGOTOWYWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

Organizator publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym niniejszym Planem transportowym, zgodnie
z zawartg umowa, w kazdym roku budzetowym zobowigzany
jest do przygotowania ,Planu zadarn przewozowych” na rok
nastepny. Plan ten powinien skladaé sie z dwoch czesci:

1) planu  zadan stargardzkiej

komunikacji miejskiej;

przewozowych

2) planu zadan przewozowych linii migdzygminnych
(w przypadku porozumienia migdzygminnego).

Plan ten powinien by¢ przygotowywany w oparciu o:

e obowigzujacy ,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego”;

e ustalony, przyjety w Planie transportowym standard
dostepnosci ustug przewozowych;,

e zapotrzebowanie na przewozy (w przypadku
przewozéw migdzygminnych i powiatowych
zapotrzebowanie  zglaszajg  przedstawiciele
poszczegbinych Gmin),

e analizg  ekonomiczno-rzeczowg  wykonania
poprzedniego  roku  budzetowego  oraz
przewidywanego wykonania roku biezgcego;

o planowane przez operatoréw koszty $wiadczonych
ustug;

e prognozowang warto$é¢ przychodéw ze sprzedazy
biletow;

» wielkoéci planowanych przez Gminy o$cienne
érodkéw budzetowych przeznaczonych na doplaty
do przewozow realizowanych na ich terenach;

o wiasne mozliwosci finansowe.

Roczny ,Plan zadari przewozowych” powinien okresta¢:
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9.5 WYZNACZANIE TRAS LINHI

Transport publiczny jest usiuga, ktéra w bardzo duzym
stopniu opiera si¢ na tradycji i przywigzaniu obecnych
klientéw. Pozyskiwanie nowych kiientéw jest procesem
stosunkowo diugim oraz kosztownym, ktéry zwykle trwa
od roku do dwdch lat liczac od momentu uruchomienia
nowego produktu — linii autobusowej, do osiggnigcia stanu
stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania nowych klientow
po uruchomieniu nowej linii komunikacyjnej w transporcie
publicznym mo2e byé przyspieszony jedynie przez
dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym,
takie jak zbudowanie i zasiedlenie nowych obszaréw,
uruchomienie nowych stref aktywnosci gospodarczej
skupiajacych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacii
nowych obiektéw uzytecznosci publicznej (szpitale, centra
handlowe, szkoly, urzedy) itp.

Innym elementem decydujacym o jako$ci nowego produktu
— linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnosé w poréwnaniu
z pozostatymi liniami obstugujacymi podréze w tych samych
kierunkach. Podstawowe czynniki decydujace o wigkszej
atrakcyjnoSci jednej linii wzgledem innych, to przede
wszystkim wysoka czestotliwo$¢ kursowania oraz krétszy
czas osiggniecia celu podrézy. Natomiast uruchomienie
nowej linii wwarunkach stabilnoci zagospodarowania
przestrzennego obszaru powoduje niemal wylacznie
przemieszczanie si¢ pasazeréw pomiedzy roznymi liniami
komunikacyjnymi.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie
krotkoterminowej (do 2 lat) opierac sig powinny na analizach
marketingowych bedacych synteza obserwacji zachowar
klientow oraz wynikow sprzedazy uslug na kazdej
z obecnych linii. Produkty - linie komunikacyjne, na ktérych
rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz usiug powinny byé
utzymywane na mozZliwie najwyzszym poziomie
jako$ciowym, tzn. powinny one kursowaé stosunkowo czesto
i w réwnych odstepach czasu, a pomiedzy zrédtami i celami
podrézy przemieszczat sie moZiwie najszybciej.
Dodatkowo, wianie na tych liniach powinien byé
eksploatowany najnowoczedniejszy tabor. Planowanie
w perspektywie dlugoterminowej powinno byé oparte
na cyklicznie przeprowadzanych kompleksowych badaniach
marketingowych:

e  struktury wielkosci popytu w calej sieci komunikagji
miejskiej — nie rzadziej niz co 5 lat;

e preferencji i zachowann komunikacyjnych - nie
rzadziej niz co 7 lat.

Dla utrzymania prostego i czytelnego ukladu komunikacji
migjskiej nalezy stosowa¢ podziat linii na grupy - segmenty,
ktére rézniq sie migdzy soba pelniong funkcja oraz
atrakcyjno$cia oferowanych uslug mierzong czestotliwoscig
kursowania i zasiegiem obsiugi. Wéwczas mozna latwo
taczy¢ je ze sobg wzintegrowany system transportowy,
z eliminacjg niepotrzebnego grupowania w tych samych
momentach pojazdéw jadacych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obslugi oraz role kazdej z linii
mozna dokonaé ich podzialu na linie:

e miejskie — obstugujace teren Miasta Stargard,
wsréd ktérych mozna wyrézni¢ trasy $rednicowe
(linie taczace osiedla z przebiegiem przez obszar
centrum Miasta);

e podmiejskie - ktére nie odgrywaja istotnej roli
W przewozach 0s6b wewnatrz Stargardu, obstugujg
obszar Gmin osciennych objetych porozumieniami
miedzygminnymi, sg uruchamiane niemal
wylacznie na potrzeby mieszkaricow tych Gmin, a
standard dostepnosci i jakosci ustug uzalezniony
jest od uzgodnionej z tymi Gminami wysokoci
dofinansowania ustug przewozowych;

e miejsko ~ podmiejskie — do ktorych zaliczyé
mozna linie komunikacyjne uruchamiane zaréwno
na potrzeby mieszkaricow Miasta Stargard, jak
i réwniez z innych Gmin.
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Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzong ich
czestotliwoscig kursowania i wynikajace z tego znaczenie
lini w ukladzie komunikacyjnym Miasta mozna dokonac
nastepujacego podziatu:

e linie podstawowe -~ stanowig szkielet
komunikacyjny Miasta, kursujg w godzinach
szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut;

o linie uzupelniajace - kursujgce w godzinach
szczytowych co 60 minut, uzupelniaja sie¢
potaczen podstawowych w kierunkach o mniejszym
zapotrzebowaniu na transport publiczny;

¢ linie podmiejskie — uruchamiane na trasach
migdzygminnych, z czestotliwo$ciami kursowania

dostosowanymi do potrzeb i mozliwoSci
finansowych Gmin oéciennych.
Linie  podstawowe  tworzg  kregostup  ukiadu

komunikacyjnego, sa to zwykle uksztattowane przez wiele lat
znane wickszoécl klientéw produkty. Nie nalezy wprowadzaé
zasadniczych zmian w kursowaniu tych finii, nalezy jedynie
prowadzi¢ obserwacje popytu i ewentualnie wprowadzac

9.6 PROJEKTOWANIE ROZKLADOW JAZDY

Rozkiad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem
przeznaczonym dla pasazera - Kklienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny
oraz tatwy do zapamietania dzigki stosowaniu powtarzalnych
w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdéw.
Rozkiad jazdy finii komunikaciji miejskiej jest zalezny od roli
lini w ukladzie komunikacyjnym, popytu na usiugi
przewozowe oraz zaprojekiowanej przez Organizatora
transportu  afrakcyjnosci  produktu  (czestotliwosci
kursowania). Z uwagi na zmiennos¢ popytu na uslugi
przewozowe, dla kazdego z typowych dni tygodnia
przygotowaé nalezy inny rozktad jazdy, ktérego godziny
odjazdow powinny by¢ umieszczane w odrgbnych tabelach.
Standardem powinny by¢ trzy kolumny:

¢ dla dnia roboczego;

e dla soboty;

o dla niedzieli i dni $wiatecznych.

drobne usprawnienia (korekty tras w celu lepszego
dopasowania do potrzeb pasazeréw). Linie te powinny
laczyé $rednicowo przez centrum Miasta dwa istotne cele
podrézy zlokalizowane po jego przeciwnych stronach.

Trasy linii uzupeiniajacych powinny by¢ tak ksztaltowane,
aby wspomagaty one uktad linii podstawowych na odcinkach
pokrywajacych sie. Moga byé one prowadzone do osiedli
o niskim potencjale przewozowym.

Trasy linii podmiejskich powinny by$ skierowane w kierunku
siedzib Gmin ociennych. W przypadku tej grupy linii, nalezy
kierowac sie kryterium efektywnego wykorzystania taboru.

Uklad komunikacji miejskiej w Stargardzie powinien
funkcjonowaé w oparciu o nadrzedng zasade o przypisaniu
modutowych czestotiiwosci kursowania w danych porach
dnia do poszczegdinych wyzej opisanych grup. W okresach
Zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe,
stosowanie mniej pojemnego taboru powinno mie¢ priorytet
nad zmniejszaniem czestotiwosci kursowania linii
i zawieszaniem obstugi linii.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest

wprowadzanie dodatkowo:

o rozkiadéw jazdy dla dni roboczych w okresie letnich
wakagcji szkolnych;

e specjalnych rozkladéw jazdy na Swigta: Wszystkich
Swigtych, Boze Narodzenie i Nowy Rok, Wielkanoc
lub na czas trwania réznego rodzaju imprez lub tym
podobnych wydarzen.

Zmiany rozkladu jazdy dopuszczalne sg nie czesciej niz
3 razy w roku.
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Kazdy dzien roboczy szkolny nalezy podzielic
na nastepujace pory rézniace sie pomiedzy sobg
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig
kursowania $rodkéw publicznego transportu zbiorowego:

»  05:00 - 06:30- wczeénie rano;

06:30 - 08:00 - szczyt poranny, w tym mikroszczyt
wgodzinach 7:30 - 8:00 (nalezy zapewniat
dodatkowe kursy);

e 08:00 - 13:30 - okres miedzyszczytowy;

e 13:30 - 16:30 - szczyt popotudniowy;

* 16:30 - 18:30 - po poludniu po szczycie;

» 18:30 - 20:00 — wezesnie wieczorem:;

e 20:00 - 22:00 — wieczorem.

Tabela 17. Cz¢stotliwosci kursowania linii komunikacyjnych

W dni wolne od pracy réwniez mogg wystepowaé
charakterystyczne pory:

»  05:00 - 06:00 — wczesnie rano;

o 06:00 — 09:00 — godziny poranne (w niedziele
do godz. 12:00);

e 09:00 - 20:00 — w ciagu dnia;

o 20:00 - 23:00 — wieczorem.

W soboty mozna dodatkowo wyodrebniaé szczyt handlowy,
np. w godzinach od 09:30 do 14.00.

Minimalne czestotiwosci kursowania linii nalezacych
do poszczegbinych grup, w zaleznosci od dnia tygodnia
i pory dnia powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizszg
tabele:

Minimalne czestotliwosci kursowania [min ]

Dzien roboczy

18:30-20:00

06:30- : _

08:00 08:00-13:30
Podstawowe 30 20 20
Uzupelniajace 60-80 40-60 80

Podmiejskie

13:30-16:30 | 16:30-18:30
20 20 30 40
40-60 80* 120* -

Kursy w zaleznosci od lokalnych potrzeb

UWAGI: W dni wolne w godz.09:00 - 20:00 (niedziele od 12:00) nafezy stosowac interwaly dia dnia roboczego w godz. 18:30-20:00.

*Dopuszczalne jest zawieszanie funkcjonowania wybranych linii.

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy
dobieraC tak, aby zachowa¢ réwne odstepy pomiedzy
kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdéw po
kazdej kolejnej godzinie. Dlatego stosowane czestotliwosci
powinny by¢ -dzielnikami lub wielokrotnosciami liczby 60.
Odstepstwa od powyzszych zasad moga byé akceptowane
jedynie w godzinach porannych dojazdéw do szkot
i zakladéw pracy oraz popoludniowych powrotéw z nich
(05:00 ~ 08:00, 13:30 - 15:30) w celu lepszego dopasowania
oferty przewozowej do zapotrzebowania — popytu.

Na wspéinych ciagach komunikacyjnych, ktérymi kursuje
kilka lini w tych samych kierunkach, nalezy stosowaé
jednakowe czestotliwoSci kursowania lub ich
wielokrotnoSci oraz wzajemna synchronizacje godzin
odjazdéw pomiedzy poszczegdlnymi liniami, tak aby nie
dopusci¢ do zgrupowari odjazdéw w tym samym czasie
oraz ograniczy¢ wystepowanie diugich przerw pomiedzy
odjazdami poszczegbinych linii. Stosowanie
rownoodstepowych, cyklicznych odjazdéw autobusow
W poszczegolnych porach dnia ulatwia réwniez planowanie
potaczen przesiadkowych.
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9.7 PROJEKTOWANIE SYSTEMU TARYFOWO-BILETOWEGO | DYSTRYBUCJA BILETOW PRZEJAZDOWYCH

Polityka taryfowo-biletowa, okre$lajac udziat pasazeréw —
uzytkownikéw tego transportu, w jego finansowaniu, stanowi
jedno z najwainiejszych narzgdzi ukierunkowanych
na zachecanie do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego
jest zadaniem ekonomiczno - socjalnym Organizatora
publicznego fransportu zbiorowego, kiére skiada sie
z okre$lania cen za ustuge przewozowa sprawiajacych, ze
przejazd $rodkiem publicznego transportu zbiorowego jest
ekonomicznie  bardziej korzystny w  poréwnaniu
Z przejazdem transportem indywidualnym, a takze -
wpordwnaniu z przejazdem $rodkiem transportu
komercyjnego  przedsigbiorcy, funkcjonujacego poza
wspdlnym systemem taryfowo — biletowym.

Decyzje o zmianie taryfy opieraja si¢ na dwoch
podstawowych przestankach:

e ekonomicznych: konieczno§¢ pokrycia wzrostu
kosztow publicznego transportu  zbiorowego;
wéwczas podejmuje sie decyzje¢ o zmianie cen
biletéw przejazdowych;

e spolecznych: zmiana sposobu realizowania usiug
przewozowych (nowe trasy komunikacyjne, wzrost
poziomu jakoSciowego usiug, wprowadzenie
nowych rodzajéw biletéw jako reakcja na spoleczne
oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form
realizowania ptatnosci itp.); wtych przypadkach
podejmuje si¢ decyzje o zastapieniu istniejacego
systemu taryfowo — biletowego systemem innym,
bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo — biletowego nalezy
uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy (nosniki) oraz aspekt
podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja,
determinujaca uprawnienia do posiadania danego rodzaju
biletu). Nalezy dazy¢ do uproszczenia i podniesienia
atrakcyjnosci systemu taryfowo — biletowego. Wszelkie
zmiany zwiazane z likwidacjg lub wprowadzaniem nowych
rodzajow biletow nie powinny powodowac wzrostu kosztow
podrézy komunikacjg miejska. ZaloZenia do taryfy biletowej
powinny by¢ zgodne z polityka wyznaczania tras linii
komunikacji miejskiej.

W dalszym ciagu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje
biletéw przejazdowych:

1. Bilety za przejazd w strefie A:

e Dbilety jednorazowe — ulgowy i normalny;

o bilety 24 godzinne - ulgowy i normalny;

e bilet weekendowy,

o bilet grupowy szkolny,

o bilety 10-cio przejazdowe - ulgowy i normalny;

o bilet 30 dniowy — ulgowy i normainy;

o bilet 30 dniowy dla posiadaczy Stargardzkiej Karty
Mieszkarica - ulgowy i normainy;

e Dbilet miesigczny - ulgowy i normalny,

o bilet miesieczny dla posiadaczy Stargardzkiej Karty
Mieszkarica - ulgowy i normainy;

o bilet 60 dniowy - ulgowy i normainy.

2. Bilety za przejazd w strefie B lub C oraz w granicach
dwoch stref: AiBlubBiCB:

e bilety jednorazowe - ulgowy i normainy;

o  bilet grupowy szkoiny;

e bilet 30 dniowy — ulgowy i normalny;

o bilet 60 dniowy - ulgowy | normalny.

3. Bilety za przejazd w granicach trzech stref: A, Bi C:
= bilety jednorazowe - ulgowy i normainy;
e bilet grupowy szkolny;
o Dbilet 30 dniowy — ulgowy i nomalny;,
o Dbilet 60 dniowy - ulgowy i normalny.

Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezpfatnych:

e rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:
. wynikajace z ustaw*!;

41 Przepisy paristwowe, ustalajace uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezpfatnych, to:
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r, o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego fransportu zbiorowego.
Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. 0 zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin,

Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie o$wialy.
Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r, — Prawo o szkelnictwie wyZszym i nauce.

Ustawa z dnia 7 wrze$nia 2007 r. - o Karcie Polaka.

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedagcych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego.

Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. 0 $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatari wojennych.
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. wynikajace z uchwaly organu
stanowigcego jednostki samorzadu
lokalnego#?;

e kontrola dokumentéw przewozowych, ktora
powinna byé prowadzona wedlug zasad
okreslonych w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe.,

Realizacja zasady powszechnego dostepu do biletéw
wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci sprzedazy:
e nalezy utrzymywa¢ mozliwie duzg liczbe stalych
punktéw sprzedazy usytuowanych na osiedlach
mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach
handlowych, roéwniez w biurach Organizatora

i Operatora;

e na waznych przystankach komunikacji, tam, gdzie
rozpoczyna sie najwiecej podrozy oraz na wezlach
przesiadkowych nalezy instalowa¢ stacjoname
automaty biletowe;

e nalezy utrzymywaé sprzedaz biletow przez
aplikacje mobilne;

e proponuje sie utrzymanie dystrybucji wszystkich
obecnie oferowanych typow biletéw, a ponadto
planuje sie rozszerzenie ,biletu wirtualnego”,
ktéry bedzie dostepny w kazdym pojezdzie

W stalych punktach sprzedazy powinny by¢ sprzedawane
wszystkie rodzaje biletow przejazdowych. Aplikacje mobilne
komérkowe powinny docelowo stuzy¢ do zakupu wszystkich
rodzajow biletéw przejazdowych

“2 chwat Nr XXXVI/401/2017 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 19 grudnia 2017 r. w sprawie ustalenia cen i oplat za uslugi przewozowe w publicznym transporcie
zbiorowym o charakterze uzylscznosci publicznej, organizowanym przez Gming Miasto Stargard oraz okreslenia oséb uprawnionych do korzystania z przejazdéw
bezplatnych i ulgowych, §8-10 (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2019 . poz. 5352 z p62n. zm.).
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9.8 ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Infrastruktura transportowa stanowi jeden z najwaZnigjszych
skladnikéw systemu transportowego. Tworzy ja siet
drogowa wraz zwyposazeniem (jezdnie, chodniki,
przystanki, trasy rowerowe, parkingi, urzadzenia organizacji
ruchu) i infrastrukturg towarzyszaca®:

e drogi wraz z systemem organizacji ruchu
drogowego s uzytkowane wspblnie, zaréwno
przez ftransport niezmotoryzowany (pieszy,
rowerowy), jak isamochodowy - osobowy
(publiczny i indywidualny) oraz towarowy;

e wezly sieci transportowej (dworce, stacje,
przystanki), gdzie dokonuje si¢ wymiana
pasazerdw, oraz wyposazenie tych weziow (wiaty,
tablice informacyjne i automaty biletowe), a takze
petle (korficowki tras) to elementy infrastruktury
uzytkowane prawie wylacznie przez pojazdy
transportu publicznego oraz pasazerow;

e tabor Operatora i przewoznikéw, ich zajezdnie
i zaplecze techniczne.

Sprawne,  skoordynowane  zarzadzanie  caloScig
infrastruktury transportowej pozwala na wlasciwa, realizacjg
regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja
zrdwnowazonemu rozwojowi systemu transportowego.

Na system zarzadzania infrastrukturg transportowq, skiada
sie zarzadzanie:

e drogami (w oparciu o Ustawe z dnia 21 marca 1985
r. odrogach publicznych*) oraz ruchem na nich
(w oparciu o Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym®),

o infrastrukturg przystankowg rozumiang jako
wyposaZenie przystankéw: wiaty, informacyjne

urzadzenia przystankowe;,
e dworcami kolejowymi, autobusowymi,
zintegrowanymi  wezlami  przesiadkowymi,

punktami obstugi pasazera i sprzedazy biletow;

o petlami autobusowymi wraz z infrastrukiurg
socjalna dla kierujacych pojazdami;

o flota pojazdéw (utrzymanie i wymiana taboru
z uwzglednianiem zasad ochrony $rodowiska).

# Za infrastrukture towarzyszaca drogom rozumie sig fechniczne wyposazenie drog” w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

4 Ustawa z dnia 21 marca 1985 . o drogach publicznych,
45 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.
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9.9 ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

Przystanek komunikacji miejskiej (autobusowej) jest
elementem drogi sluzacym zatrzymaniu  pojazdow
wykonujacych regulamy przewéz oséb. Przystanek jest
oznaczony znakiem drogowym D-15, moze by¢ wyposazony
w zatoke i obejmuje takze nawierzchnie chodnika
na przystanku (pod warunkiem, Ze lezy w pasie drogowym).

Art. 15 ust. 1 pkt. 3 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym okreéla, Ze jednym
zzadan Organizatora jest ,zapewnienie odpowiednich
warunkéw  funkcjonowania  publicznego  transportu
zbiorowego’. W przytoczonym punkcie zapisano trzy
szczegline zakresy dzialania Organizatora dotyczace
infrastruktury przystankowej:

a) zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczacych
przystankdw komunikacyjnych oraz dworcow;

b) zapewnienie warunkéw korzystania z przystankow
komunikacyjnych oraz dworcow;

¢) zapewnienie funkcjonowania zintegrowanych weziow
przesiadkowych,

Zgodnie z zapisami przytoczonej Ustawy Rada Miejska
w Stargardzie okreslita, w drodze odpowiedniej uchwaly,
wykaz 196 przystankéw komunikacyjnych, kitorych jest
wlascicielem lub zarzadcq oraz zasady korzystania z tych
przystankow. Na drodze odpowiednich porozumien z innymi
zarzadcami drég w MieScie, Gmina Miasto Stargard
zarzadza  réwniez  przystankami  komunikacyjnymi
Zlokalizowanymi przy drogach powiatowych, wojewddzkich
i krajowych.

Z przystankéw komunikacyjnych moga korzystaé operatorzy
i przewoznicy pod warunkiem uzyskania zgody od Miasta
Stargard. Miasto Stargard moze odméwié wydania zgody
na korzystanie z przystanku, je$li zaistnigje ryzyko
ograniczenia  przepustowosci  przystanku, zagrozenia
w bezpieczenstwie ruchu  drogowego oraz  jesi
zainteresowany podmiot ma zamiar $wiadczyé ushugi
przewozowe na tej samej trasie i w tych samych godzinach
co inni uzytkownicy.

# Uchwata Nr XXVIl/285/2021 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 27 kwietnia 2021 r. zmienigjaca uchwate w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktdrych
wiascicielemn lub zarzadzajacym jest Gmina Miasto Stargard oraz warunkéw i zasad korzystania z tych przystankéw (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomerskiego. z 2021 , poz.

2351)
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9.10 ZARZADZANIE DWORCAMI KOLEJOWYMI, DWORCAMI AUTOBUSOWYMI, WEZLAMI PRZESIADKOWYMI,

PUNKTAMI OBSLUGI PASAZERA

Budynek dworca kolejowego w Stargardzie oraz cze$t
terenu wokdt niego nalezy do PKP S.A. Gospodarowanie
nim realizuje PKP Oddziat Dworce Kolejowe S.A. (rejon
Poznari). Perony, torowiska, sie¢ trakcyjna, przej$cia
podziemne i hala peronowa sa zarzadzane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (Zaklad Linii Kolejowych
w Szczecinie). Istnienie dwéch odrebnych zarzadcow
poszczegoinych czesci jednego obiektu kolejowego ma
wplyw na rézny stan powierzonego im mienia.

Na terenie Miasta znajdujg si¢ takze przystanki kolejowe
Stargard Osiedle oraz Stargard Kluczewo, ktére nie
funkcjonuja z uwagi na brak ruchu pasazerskiego w kierunku
Pyrzyc. Wiascicielem tych obiekiow jest PKP S.A., za$ za
zarzadzaniem nim odpowiedzialny jest PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Szczecinie.

Kolejna stacja kolejowa znajduje sig na dawnej linii
stargardzkiej kolei waskotorowej, ktrej wiascicielem jest
Powiat Stargardzki. Budynek jest nieczynny, za$
w perspektywie planéw przeksztatcenia kolei waskotorowe;
w droge rowerowa, jego pierwotna funkcja dworcowa nie
zostanie przywrécona.

Od 1 lutego 2019 r. rozpoczelo funkcjonowanie
Zintegrowane Centrum Przesiadkowe w Stargardzie,
integrujace w jednym miejscu trasy przejazdow wielu
przewoznikéw realizujacych swoje ustugi na obszarze
powiatu  Stargardzkiego i nie tylko. Zarzadea
Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0.
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9.11 ZARZADZANIE TABOREM KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Zarzadzanie flotg pojazdéw, sluzacych do realizacji
transportu publicznego na obszarze objetym ninigjszym
Planem transportowym realizowane jest przez Operatora -
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji Sp. z 0. 0. z siedzib
w Stargardzie, ktry jest wiascicielem taboru. Nalezy dazyé
do tego, aby Operator nabywal pojazdy do obslugi
komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku mozliwosci
pozyskania $rodkéw zewnetrznych (np. z funduszéw z Unii
Europejskiej) dopuszczalne bedzie pozyskanie taboru przez
Miasto Stargard i uzyczenie go Operatorowi. Nowo nabyte
pojazdy powinny spetniaé wymogi dla przewozu oséb
niepelnosprawnych, zgodnie z rozdzialem 10.3 (,Dostep
0séb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego fransportu zbiorowego”).

Tabor komunikacji miejskiej powinien byé systematycznie
wymieniany w oparciu o pojazdy charakteryzujace sie
nowymi i przyjaznymi rozwiazaniami dla pasazeréw. Flota
komunikacji miejskiej w Stargardzie powinna weiaz skladaé
zréznych typéw pojazdéw, roznigcych sie miedzy soba
dlugoScia.  Taka  polityka  korzystanie  wplynie
na zmniejszenie kosztéw serwisowych i eksploatacyjnych.
Przy  wymianie pojazdow nalezy  przestrzegaé
obowiazujacych standardéw wyposaZenia opisanych
w rozdziatach nr 10.3.i 11.

Nowe pojazdy powinny spelnia¢ co najmniej nastepujace
kryteria w zakresie:

e poziomu podtogi (pozadane sa pojazdy ze 100%
niska podloga bez progéw poprzecznych
wewnafrz), wyposazenie w tzw. ,przyklek”,

e zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego
dla wozkéw inwalidzkich,

o instalacji urzadzei  sygnalizacyjnych  dla
pasazerow,

o liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci
i rozmieszezenia,

o dostepno$ci informacji wizualne] dostosowanej do
potrzeb oséb niedoslyszacych oraz informacii
glosowej dla os6b niedowidzacych,

e systemu monitoringu przestrzeni pasazerskiej
i stanowiska kierowcy, zapewniajacy nagrywanie
zdarzeh w sposob ciagly i pozniejsze ich
odtwarzanie,

e wyposazenia pojazdow w system lokalizacji
autobuséw w czasie rzeczywistym,

e pojazdy wyposazone w fadowarki USB (min. dwie
na autobus) — umozliwiajace fadowanie urzadzen
elektronicznych posiadajacych opcje zasilania
poprzez gniazdo USB,

s pojazdy wyposazone w kiimatyzacje
calopojazdowa, niezalezng dla  przestrzeni
pasazerskigj.

W przypadku zakupu autobuséw uZzywanych muszg one
spelnia¢ wszystkie ww. warunki.

Przy wymianie taboru przydzielonego do obsiugi
najczesciej kursujacych linii, w kontekscie dzialan
zwigzanych  ze zmniejszaniem  zanieczyszczenia
Srodowiska, rekomenduje sig zakup nowoczesnych
autobuséw o napedzie zeroemisyjnym.

W ramach najblizszych inwestycji taborowych MPK Sp.
Z 0.0. planuje zakup 11 autobuséw elektrycznych wraz
z tadowarkami.
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10 POZADANY STANDARD USLUG W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE

UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Standard i jako$¢ usiug przewozowych w przewozach
o charakterze uZyteczno$ci publicznej powinny odpowiadaé
oczekiwaniom i potrzebom mieszkaricow obszaru objetego
Planem transportowym oraz moZliwosciom finansowym
jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakoSciowo oferta
przewozowa jest jednym
z elementéw wplywajacych na popyt na ustugi publicznego
transportu zbiorowego, a poérednio takze na jako$¢
i standard Zycia mieszkaricéw.

Koszt podrézy
Czas podrézy

Dostepnos¢

Bezposrednios¢

Czestotliwosé

Pinktualnoéé_

Wygoda, komfort, latwo$§¢ korzystania
Dostepnos¢ informacii

Bezpieczenstwo

Pewnos¢ realizacji ustug

¢ czas podréZy — nadanie priorytetu w sygnalizacii
$wietinej dla pojazdéw publicznej komunikacii
zbiorowej,

o koszt podrozy -~ zwigkszenie cenowej
atrakcyjnosci biletu okresowego oraz poszerzenie
oferty o bilety czasowe,

o dostepno$¢ - minimalizowanie odlegtosci
koniecznych do pokonania w drodze 2z/do
przystanku komunikacji zbiorowej, tworzenie
przejé¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankow,

Zwigkszenie jakosci i podniesienie standardu ustug
przewozowych jest zwigzane glownie z realizacja postulatéw
transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkaricy. S to
pasazerowie-uzytkownicy transportu  zbiorowego, jak
i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktérzy
dotychczas korzystali z wiasnych, indywidualnych pojazdow.

Ponizej przedstawiono przykiadowe postulaty transportowe
i sposdb ich realizacji.

likwidacja progbw na drodze dojScia do
przystankow,

o bhezpoSrednio§é - dostosowanie ukladu sieci
komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych
relacji w podrézach,

o czestotliwosé — dostosowanie odstepoéw czasu
miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do
rzeczywistych potrzeb,

« punktualno$é — dostosowanie rozktadéw jazdy do
realnych czaséw przejazdu, ograniczenie liczby
odjazdéw przed czasem i po czasie ~ udzial
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odjazdéw opéznionych do 3 min: 5%; natomiast
udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min:
mniejszy niz 1%,

e wygoda, komfort, tatwos¢ korzystania — budowa
nowych wiat przystankowych, dbatoé¢é o komfort
termiczny uzytkownikéw transportu publicznego,
wyposazenie pojazdéw w tadowarki USB, dostep
dla o0séb niepelnosprawnych do przystankéw,
zmniejszenie uporczywosci hatasu w podrézowaniu
autobusami poprzez wykorzystanie taboru

e znapedem elektrycznym, zmniejszenie zatloczenia
w autobusach, zwigkszenie kultury osobistej i jazdy
kierowcow.

10.1 STANDARDY W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY

KOMUNIKACYJNYCH

Organizator komunikacji miejskiej zapewni mozliwosé
bezposredniego dojazdu do obszaru centrum z kazdego
osiedla Miasta. Nie gwarantuje si¢ natomiast mozliwosci
potaczeft bezposrednich ze sobg wszystkich osiedli.
W przewozach wykonywanych w ramach publicznego
transportu  zbiorowego obslugiwane beda wszystkie
przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii
komunikacyjnych.  Odlegioéci pomiedzy przystankami
powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrédet i celow
podrézy, jak najblizej generatoréw ruchu.

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej okreslana jest
na podstawie  czasu  potrzebnego do  dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach
migjskich uznaje si¢ strefe oddzialywania przystanku
komunikacyjnego w promieniu 400/500 m, co odpowiada
czasowi dojscia okolo 5 minut zaktadajac, iz $rednia
szybkos¢ pieszego wynosi okolo 5 km/h. W strefie
niezurbanizowanej uznaje sig, ze strefa oddzialywania
przystanku komunikaciji zbiorowej wynosi 1000 m.

e bezpieczeristwo - monitoring  przestrzeni
pasazerskiej z rejestracjg obrazu,

o dostepnos¢ informacji - rozwéj udostepniania
otwartych danych, montaz tablic informaciji
pasazerskiej,

e pewno$é realizacji uslug - zminimalizowanie
wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane
wysluzonych pojazdow na nowsze przez co
i zredukowanie udziatu niezrealizowanych kursow
autobusowych w stosunku do wszystkich kurséw
planowych.

PRZYSTANKOWEJ | DOSTEPNOSCI PRZYSTANKOW

Jednakze czas dojScia do przystanku komunikacyjnego
zalezy od wielu czynnikéw, m.in. od struktury urbanistycznej
otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat
czasowych zwigzanych np. z pokonywaniem przez pieszych
obiektow/miejsc kolizyjnych (miejsca kolizji potokéw ruchu
pieszego, miejsca kolizji potoku ruchu samochodowego
i pieszego, réznice pozioméw). W celu zwigkszenia
dostepnosci do komunikacii zbiorowej planuje sie lokalizacje
nowych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko
generatorbw ruchu oraz modemizacje istnigjacych
przystankéw komunikacyjnych, likwidujac wszelkie bariery
architektoniczne.

Gmina Miasto Stargard charakteryzuje sie bardzo dobrym
i rownomiemym rozmieszczeniem przystankow
komunikacyjnych, ktére zapewniaja odpowiedni dostep
do publicznego  transportu  zbiorowego okolo  90%
mieszkaricom strefy miejskie].

Mapa przedstawiona ponizej przedstawia dostepno$é
do przystankéw komunikacji miejskiej.
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nica Gminy Miasto Stargard

—— Drogi Gminy Miasto Stargard
I Zzbudowa Gminy Miasto Stargard

ween Siad komunikacji miejskiej w granicach Gminy Miasto Stargard
e Przystanki Gminy Miasto Stargard

@ Zintegrowane Centrum Przesiadkowe

[_] tzochrona dojécia do przystanku o odieglosc 500 m

mszary Miasta Stargargard, na kiérych nalezy dazy¢
o lokalizacji nowych przystankéw komunikacyjnych

0 1 2 3 4 5 km

Rysunek 8. Obszary Miasta Stargard, na ktérych dostgpno$¢ do komunlkacji miejskiej jest ograniczona
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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10.2 STANDARDY W ZAKRESIE OCHRONY $SRODOWISKA NATURALNEGO - ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI
W ZAKRESIE PODWYZSZANIA STANDARDU SWIADCZENIA USLUG PUBLICZNYCH

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma
negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne. Jest on
zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz Zrédlem emisji
hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jakg transport drogowy
wywiera na $rodowisko naturaine, konieczne jest
podejmowanie dziatat majacych pozytywny wplyw na
zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia  $rodowiska
i ograniczenia hafasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy
innymi proces modemizacji i rozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata
ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym. Na presjg, jaka transport drogowy wywiera na
srodowisko naturalne wplyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO)
regulujg dopuszczalne nomy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskie).
Standardy te zostaly opracowane wserii Dyrektyw
Europejskich, ktére sukcesywnie zwigkszaly swojq
restrykcyjno$c. Regulujg one emisje szkodliwych substancji,
takich jak:

o tlenek azotu (NOx),
o weglowodér (HC),
o tlenek wegla (CO).

Obecnie obowiazujaca normg jest norma EURO 6, ktéra
stala si¢ standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spelnia¢ te
norme. Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych
obszarach, w szczegélnosci w wyodrebnionych strefach
oSrodkéw miejskich jest coraz czeéciej przedmiotem
regulacji prawnych. Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie
emisji spalin proekologicznymi rozwiazaniami majacymi
zastosowanie w  taborze jest  wykorzystywanie
udoskonalonych paliw  konwencjonalnych  oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napedéw elekirycznych czy hybrydowych.
22 lutego 2018 roku weszla w Zycie ustawa
o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych, ktéra zgodnie
Z zalozeniem ma stworzyé warunki do upowszechnienia
transportu  zeroemisyjnego  wPolsce.  Mozliwosci
zaproponowane w UoEiPA majgq przyczynic sie do

zwigkszenia bezpieczeristwa energetycznego  kraju,
natomiast rozw6j rynku paliw alternatywnych w transporcie
moze znaczaco wplynaté na poprawe jakoSci powietrza
w miastach. Wedlug nowelizacji z dnia 21 listopada 2024 r,
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych od
01.01.2026 r. gmina, w ktérej liczba mieszkancow jest
wigksza niz 50 000, wykonuje przewozy pasazerskie
wtransporcie  drogowym, w ramach  komunikagji
miejskiej rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
22023 r. poz. 2778 oraz z 2024 r. poz. 1853), z przynajmniej
czesciowym wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych lub
autobuséw napedzanych gazem ziemnym pochodzacym
z biometanu lub zleca, lub powierza wykonywanie takich
przewozéw podmiotom, kibre we flocie pojazdow
przeznaczonych do wykonywania przewozow na jej
obszarze przynajmniej czesciowo wykorzystujq autobusy
zeroemisyjne lub autobusy napedzane gazem ziemnym
pochodzacym z biometanu.

Wprowadzenie autobusow zeroemisyjnych zwigzane bedzie
z konieczno$cig przeznaczenia linii do obstugi autobusami
elekirycznymi. Na podstawie przeprowadzonej analizy
poréwnawczej  paramefrow  sieci  komunikacyjnej
w Stargardzie, wskazano linie nr 5, 9, 10, 12, 13 i 15.

Najlepsze warunki do obslugi autobusami elektrycznymi
spetniajq linie: 12, 13 i 15.

Uzupelniajaco  autobusy zeroemisyjne powinny  byé
przeznaczone do obstugi pozostalych linii komunikacyjnych
W porach 0 zmniejszonym zapotrzebowaniu na autobusy na
liniach catkowicie zelektryfikowanych.

Wraz z rozwojem taboru elekirycznego planuje sie
elektryfikacje kolejnych linii autobusowych.

Wprowadzenie i rozw6j pojazdéw zeroemisyjnych na terenie
Miasta bedzie miato bezposredni wplyw na poprawe jakoéci
powietrza, stanu akustycznego Miasta oraz wplynie
na podwyzszanie standardu $wiadczenia ustug publicznego
transportu zbiorowego.
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* Legenda
anica Gminy Miasto Stargard
- Drogi Gminy Miasto Stargard
e | inia do elektryfikacii - §
== Linia do elektryfikacji - 15
Linia do elektryfikacji - 13
wese Linia do elekdryfikacii - 12
e Linia do elekiryfikacii - 10
@ Propozycja ladowarki typu plug-in

1 2 3 4 S km

Rysunek 9. Zaproponowane linie do elektryfikacji.
Zrodlo: opracowanie wiasne.

MPK Sp. z 0.0. wprowadzita do stosowania systemowe
podejécie poprzez wdrozenie Systemu Zarzadzania
Srodowiskowego, co umozliwilo ochrone $rodowiska
i reagowanie na zmiany warunkéw $rodowiskowych oraz
osiagniecie zamierzonych celéw*’.

Na przystanku Czamieckiego - Kosciot MPK Sp. z 0.0
zamontowala pierwszy zielony przystanek. Zielone
przystanki to realizacja idei Smart City. Wiaty przystankowe

z roélinnoécia sq przyjazne pasazerom i Srodowisku
naturalnemu oraz lepiej wkomponowuja sie W przestrzen
miejska.

W celu ograniczania negatywnego wplywu transportu
na zdrowie ludzi i $rodowisko naturalne moZliwe s réwniez
rozwigzania dedykowane obszarom zurbanizowanym.
Mozliwie jest wéwczas wprowadzenie stref czystego
transportu, do ktérych ogranicza si¢ wjazd pojazdéw innych

47 W dniu 04.01.2021 r. Spétka otrzymata pozytywna rekomendacje o wydanie certyfikatu potwierdzajacego zgodno$é wdrozonego Systemu Zarzadzania
$rodowiskowego i spelnienia wymagania normy PN-EN ISO 14001:2015 w zakresie $wiadczenia ustug polegajacych na przewozie oséb i bagaiu
podrecznego $rodkami komunikaci aulobusowej oraz przewozu 0s6b niepelnosprawnych pojazdami przeznaczonymi do $wiadczenia tego typu ustug.
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niz elekiryczne, napgdzane wodorem lub gazem ziemnym.
Jednakze tak restrykcyjne ograniczenia zwigzane sg
zwieloma konsekwencjami, gdyz petne wdrozenie strefy
wymaga zapewnienia  odpowiedniej infrastruktury
transportowej oraz wytypowania ftras alternatywnych.
W przypadku wystapienia takiej koniecznosci rekomenduje
sig wprowadzenie na terenie Srodmiescia Stargardu stref
czystego powietrza w oparciu o normy emisji spalin EURO.
Takie rozwiazanie wplynie bezpoérednio na ograniczenie
emisji szkodliwych zanieczyszczeri do powietrza. Pamigtaé
nalezy jednak, Zewprowadzone ograniczenia powinny
zostac szeroko konsultowane ze wszystkimi mieszkaricami
i interesariuszami obszaru, ktérego obostrzenia mialyby
dotyczyé. Rekomenduje sie, aby w pierwszej fazie
ograniczy¢ wjazd pojazdéw, ktdre nie speiniajg norm emisji

spalin minimum EURO 4 (dla samochodéw napedzanych
olejem napgdowym) oraz EURO 3 (dla samochodéw
benzynowych). Rekomenduje sie réwniez w tym przypadku,
w procesie konsultacji spolecznych, utworzenie listy
pojazdéw zwolnionych z ograniczer.

W ustawie o elektromobilno$ci i paliwach alternatywach
wprowadzenie strefy czystego transportu jest obligatoryjne
w miastach, w ktérych liczba mieszkancow przekracza
100000 i na terenie kiérych zostat przekroczony
$rednioroczny dopuszczalny poziom dwutlenku azotu
wpowietrzu. Na ta chwile, na podstawie powyZzszego
kryterium Stargard nie jest wytypowany jako miasto, gdzie
powinna zosta¢ wprowadzona strefa czystego powietrza.

Legenda

nica Gminy Miasto Stargard
Linie wyznaczone do elektryfikacji
(5.9, 10, 12, 13i 15)
B Propozycja strefy czystego powietrza

1 2 3 4 5km

Rysunek 10. Propozycja strefy czystego transportu na terenie Gminy Miasto Stargard

Zradho: opracowanie wiasne.
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10.3 DOSTEP 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ 0 OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Dostepno$¢ systemu transportu zbiorowego dla oséb
Z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej powinna by¢ rozpatrywana pod wzgledem
dwoch aspekiéw, . infrastruktury oraz taboru
uZywanego w przewozach realizowanych na terenie
Miasta Stargard.

Dostepno$¢ nalezy rozumie¢ poprzez
zagwarantowanie peinej swobody w poruszaniu sig
publicznymi $rodkami transportu, bez ograniczen.
Dostepno$¢ oznacza réwniez, Ze osoby z
niepelnosprawnosciami oraz osoby 0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej nie powinny ponosié¢ zwigkszonych
wydatkéw na podroze. PrzewoZnik realizujgcy ustugi
taborem autobusowym na zlecenie Organizatora
transportu ma obowigzek $wiadczy¢ usiugi taborem,
ktéry jest przystosowany do obslugi os6b
z niepetnosprawnosciami. Wszystkie autobusy, kidre
wykonujg zadania przewozowe na terenie Miasta
Stargard przystosowane sg do przewozu wozkow
inwalidzkich — sa to autobusy 100% niskopodtogowe
lub typu Low Entry, czyli niskowejsciowe. Pojazdy
wyposazane s3 réwniez wsystem informacji
pasazerskiej, ktéry oferuje mozliwos¢ zapowiedzi
przystankéw, nr linii oraz kierunku za pomocg fonii. Jest
to dzialanie skierowane giéwnie do oséb majacych
problemy ze wzrokiem.

Ponadto odpowiedzialno$¢ wiadz samorzadowych za
organizacje zycia publicznego przejawiaé sig¢ powinna
w nastepujacych  dzialaniach  prowadzgcych do
likwidacji istniejacych barier w przemieszczaniu sig
0s6b niepetnosprawnych:

e przystanki wyposazane W  pasy
ostrzegawcze, kiore ostrzegaja przed
zblizaniem sie do krawedzi peronu. W miare
mozliwosci przestrzennych wprowadzenie
paséw doprowadzajace do wiasciwych pdl
oczekiwania iflub wiaty przystankowej,

¢ umozZliwianie, poprzez konstrukcje
przystankéw  komunikacyjnych, podjazdu

¢ lokalizowanie nowych przystankow
komunikacji ~ zbiorowej  potaczonych
z lokalizacja ciagow pieszych,

¢ eliminowanie barier poruszania si¢ poprzez.
likwidacje barier na drodze dojScia do
przystanku  komunikacji zbiorowej oraz
likwidacje barier w przekraczaniu ciagbw
komunikacyjnych, dostosowanie wysokosci
peronow przystankéw komunikacji zbiorowej
do wysokosci progéw wejsciowych pojazdéw,

e stosowaniu systemu ulg w oplatach za
korzystanie z komunikacji publicznej w postaci
zZnizki dla wybranych grup pasazeréw oraz
bezptatnych przejazdéw dla wybranych grup
pasazeréw.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wplywaja
pozytywnie na standard ustug w zakresie dostgpu os6b
niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
Ponadto wplywajg pozytywnie na oceng standardu
uslug przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego
transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci przez osoby
w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami
demograficznymi, polegajacymi na postgpujacym
procesie ,starzenia sig” spoleczenstwa, nalezy
spodziewaé sie wzrostu liczby podrézy odbywanych
komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te
czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie beda mogly
podrozowaé samodzielnie komunikacjg indywiduaing
— dlatego bedg wybiera¢ komunikacjg zbiorowa.
Gmina, w miare posiadanych mozliwosci finansowych,
bedzie dazy¢, aby przedstawione powyzej rozwigzania
byly stosowane u Operatora publicznego transportu
zbiorowego w Miescie Stargard.

Na etapie projektowania infrastrukiury przystankowej
uwzgledniane beda potrzeby 0sob niepetnosprawnych
oraz 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Oprécz
zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym,
do zadan wlasnych samorzadéw nalezy takze

pojazdéw  jak  najblizej krawedzi L R . L
stankowe] zapewnienie mobilnoSci osobom nie posiadajacym
pray ' wlasnego $rodka transportu, osobom starszym (grupa
poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci), rodzicom z
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matymi dzietmi oraz dzieciom i miodziezy szkolnej. Przy kompleksowej przebudowie drog planowane s
Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia  ponizsze dziafania oraz standardy:

likwidujace bariery utrudniajace przemieszczanie sie

transportem publicznym na obszarze dziatania

Organizatora.

Usuwanie barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej

» Droga ta powinna byé wolna od przeszkéd, kaluz i blota niezaleznie od warunkéw atmosferycznych,

* pokonanie jezdni prowadzacej do przystanku powinno by¢ wyznaczone i bezpieczne dzigki obnizeniu wysokich
kraweznikéw na przejéciach dla pieszych, skracaniu diugoci przejécia przez szerokie, wielopasmowe jezdnie -
azyle na przejciach dla pieszych,

* przestrzen wzdiuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkéd (stupéw, barierek, drzew,
Smietnikéw itp.). Z uwzglednieniem, Ze drzewa wycinane moga by¢ jedyrie w uzasadnionych przypadkach,
podyktowanych kwestiami bezpieczefistwa ruchu drogowego.

Odpowiednia organizacja przystanku

*Wszystkie przystanki, z kiérych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator beda posiadac widoczna nazwe.
Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozkladzie jazdy (daje to pewnosé, Ze to prawidlowy rozklad) oraz w sposéb
widoczny dla pasazeréw wysiadajacych — na stupku badz na wiacie.

Odpowiednie wyposazenie przyslaﬁku

*Wiata powinna miec trzy pefne $ciany, dach i odpowiednia glgbokos¢, aby chronié przed zacinajacym deszczem
i $niegiem oraz dawac cierl w stoneczne dni,

*wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wézku inwalidzkim badz na
postawienie wozka z dzieckiem,

*w poblizu przystanku powinna znajdowac sie latarnia uliczna,

*na kazdym przystanku obowiazkowo powinien znajdowat sie kosz na odpady.

+ Dotarcie do przystanku mozZe si¢ odbyé réwniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego te nowo budowane jak i
modernizowane koricowe petle autobusowe oraz przystanki o duzym natezeniu pasazeréw dojezdzajacych z
innych gmin powinny byé wyposazane w stojaki (parkingi) rowerowe Bike&Ride,

< lokalizacja przystanku blizej zrodet i celéw podrézy,

*wysoko§¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obslugujacego linie taboru, aby przestrzer migdzy krawedzia
przystanku a podioga pojazdu byla jak najmniejsza,

«warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczyé miejsce, przy kiérym beda znajdowaly sie drzwi
pojazdu stuzace do wsiadania os6b niepetnosprawnych i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sie w jak
najmniejszej odleglosci od tego przeznaczonego dla os6b na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata,
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Z punktu widzenia osob niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej  sprawno$ci  Sensoryczno—poznawczej
szczegblnie istotnymi kwestiami w publicznym transporcie

sa;

» informacja dzwigkowa, kiéra umozliwia osobom
ociemnialym i niedowidzacym zidentyfikowaé
przystanek komunikacyjny podczas podrézy,

o informacja wizualna, ktora umozliiwia podréze
osobom hiedostyszacym.

Wymienione powyZej elementy pozytywnie wplywaja na
standard uslug w zakresie obstugi os6b niepenosprawnych
i 0 ograniczone] sprawnosci ruchowej. Zwazywszy na fakt, iz
wérod osOb  zainteresowanych podrézami  publiczng
komunikacjg zbiorowa na terenie Miasta Stargard sa w duzej
mierze osoby starsze, a obecne prognozy demograficzne
wskazuja na postepujacy proces ,starzenia sig’
spoleczefistwa naleZy szczegding uwage zwréci€ na
dostosowanie $rodkéw transportu do potrzeb i wymagari tej

grupy uzytkownikéw.
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11 PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA

PASAZEROW

Jednym z zadaf sprawnego systemu informacji dla
pasazerow jest podwyzszanie jakosci oferty transportu
zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej.
Kompleksowy i rozbudowany system informacji
pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany
jest jako przemyslany, spéjny oraz latwo dostepny.
Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany oraz
nieuwzgledniajacy potrzeb przewozowych mieszkarcow.

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w réznych
kanatach informacyjnych oraz na kazdym etapie

ha stankach R
pry komunikacji zbiorowej
Informacja pasazerska dostepna na przystankach

komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana w jednolitej
formie graficznej, ustalonej przez Organizatora.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazyt w tablice
znazwg przystanku oraz oznaczeniami (numerami) linii

w trakcie oczekiwania na pojazd
komunikaciji zbiorowej

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla
pasazerbw moze staé sig przyczyna rezygnacj
z odbywania podrézy $rodkami komunikacji zbiorowej juz
na etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby system
informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko
dostepne informacje dla podréznych.

Informacja pasazerska powinna byé dla pasaZeréw
dostepna w momencie:

=S

o
|

w trakcie oczekiwania na pojazd
komunikacji zbiorowej

planowania podrézy. Z perspektywy pasazera istotne
tresci powinny byé publikowane:

poprzez aplikacje
dedykowane dla
urzadzen mobilnych

w Internecie

o wielkosci, ktbre umozliwia odczytanie ich z wnetrza
pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny
znajdowaé sie nastgpujace elementy  zintegrowanej
informacji dia pasazeréw:
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» rozklady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych
przez stanowisko, uwzgledniajace informacje na
temat numeréw linii, tras przejazdow i godzin
odjazdéw w poszczegéine dni tygodnia;

e schemat sieci publicznego transportu zbiorowego
(przystanki wyposazone w wiaty);

« aktualne informacje na temat tymczasowych zmian
w przejazdach.

Obecnie System Informacji Pasazerskiej MPK Sp.zo0.0.
obejmuje;

« statyczne rozktady jazdy umieszczane:

e na przystankach bez wiaty na tabliczkach,

e na wiatach przystankowych w gablotach
na papierze magnetycznym;

¢ rozkiad jazdy umieszczony na stronie intemetowej
przewoznika www.mpkstargard.pl;

e dynamiczny roziklad jazdy w  aplikacji
www kiedyprzyjedzie.pl oraz statyczny rozkiad
jazdy na www jakdojade.pl;

« tablice dynamicznej informacji pasazerskiej
naperonach Centrum Przesiadkowego przy ul.
Towarowej oraz na dwoch weztowych przystankach
w centrum miasta ,Szczeciriska - Stoneczna” oraz
.Czamieckiego - pl. Wolno$ci". a takze na parkingu
Park & Ride przy ul. Ksigcia Barnima. Tablice
zngjdujg sie réwniez na przystankach przy ul.
Stanistawa Staszica i sg one wyposazone w
zapowiedz gtosowa, dia 0séb niedowidzacych

« Rekomenduje sie w dalszym ciagu wyposazanie
przystankow komunikacyjnych o najwigkszej liczbie
pasazerbw w system dynamicznej informacii
pasazerskiej sktadajacy sie z elekironicznych tablic
prezentujgcych rzeczywista godzing odjazdu
autobusu, aktualng godzing oraz komunikaty o
zakioceniach wruchu. Zaleca sie réwniez
umieszczenie informaciji w jezykach obcych.

Jedli System Informacji Pasazerskiej jest systemem
elektronicznym, powinien stanowi¢ element inteligentnego
systemu sterowania ruchem (ITS). Pojazdy powinny zostaé
wyposazone w satelitamy system pozycionowania GPS,
pozwalajacy na ustalanie aktualnego poloZenia pojazdu oraz
przekazywanie tej informacji do centrum dyspozytorskiego.
Powinien dziata¢ zarowno w trybie on-ine (i wySwietla¢
rzeczywisty czas przyjazdu pojazdu na przystanek), jak

i wtrybie offine (i wyéwietiaé najblizsze odjazdy zgodnie
zrozktadem jazdy). Ruch pojazdu powinien wplywat
na odpowiednig zmiane sygnalizacji $wietinej, co przelozy
si¢ na plynne przejazdy miedzy przystankami, zmniejszenie
(lub catkowite wyeliminowanie) liczby zatrzyman
na skrzyzowaniach, a takze na szybsze wiaczanie sie
do ruchu przy ruszaniu z przystanku.

Zaleca sie stosowanie nastepujacych rodzajéw informacii
o zintegrowanych wezlach przesiadkowych:

e W postaci  znormalizowanych symboli
na schematach imapach pogladowych sieci
wediug jednolicie uzgodnionego wzoru;

s W rozkladach jazdy nalezy oznaczaé wezly
przesiadkowe odpowiednim piktogramem $rodka

transportu;
e W pojazdach publicznego transportu zbiorowego:
na schematach  umieszczanych wewnatrz

autobusu (identycznie jak na schematach
publikowanych na przystankach);

o dodatkowo, na przystankach i dworcach,
stanowiacych wezly przesiadkowe konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem,
z ktorych peronéw, stanowisk oraz przystankow
odjezdzajg poszczegdine Srodki transportu.

Informacja pasazerska w pojazdach:

Elementami Systemu Informaciji
funkcjonujacej w pojazdach, powinny by¢:

Pasazerskiej,

o oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy

na wySwietlaczach  zewnetrznych z  przodu
i z prawej strony pojazdu;

« oznaczenie linii komunikacyjnej na wyswietlaczu
zewnetrznym z tylu pojazdu;

« infomacje na temat taryfy biletowej, uprawnier
do ulgowych przejazdow, regulaminu przewozéw
i zasad porzadkowych;

« informacja pasaZerska w pojazdach - uproszczony
schemat biezacej, wykonywanej aktualnie linii —
klient dzieki temu sam bedzie mdgt lokalizowaé
swoje polozenie;

» system zapowiedzi fonicznych nazw przystankéw

oraz wewnefrznych tablic elektronicznych
prezentujacych informacje o  przystankach,
kierunku jazdy etc.
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12 KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

12.1 ZADANIA WYZNACZAJACE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego
jest strategicznym zadaniem Organizatora transportu.
Procesy zarzadcze musza opiera¢ sie¢ na zatozeniach
planéw transportowych, miejskiej polityki transportowej,
parkingowe] i ekologicznej, muszg takZe wychodzié
naprzeciw rosnacym oczekiwaniom spolecznym w aspekcie
jakosci uslug, éwiadczonych w ramach publicznego

transportu zbiorowego i przewidywac ryzyka, skutkujace
utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Cel zréwnowazonego rozwoju zostanie osiagniety dzieki
dazeniu do osiagniecia wzglednej réwnowagi w podziale
zadan  przewozowych, . pomigdzy transportem
indywidualnym a transportem zbiorowym, z naciskiem na
nadawanie priorytetéw dla transportu zbiorowego.

uwarunkowania
funkcjonalno -
przestrzenhe

kierunki rozwoju
zagospodarowania
przestrzennego
Gminy

badania
preferenci
1 zachowan
komunikacyjnych

zasady dostepu
do infrastruktury
komunikacyjnej

wielkos¢, struktura
i prognoza popytu

uwarunkowania
przyrodnicze

uwarunkowania
spoleczno-
gospodarcze

Rysunek 11 Determinanty okreslajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Miescle Stargard

Zrédio: opracowanie wlasne.

Jednakze nalezy pamietaé, iz punktem wyjScia do
planowanych kierunkéw rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest ocena moziiwosci finansowych Gminy —
ograniczenia budzetowe maja bezposredni wplyw na realne
wdrozenie zafozonych celéw. Ponadto nalezy pamietaé, iz
proces wdrozenia i rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest procesem ciaglym, charakteryzujacym sie
ztoZzonoscia, zatem jakiekolwiek zmiany moga po$rednio lub
bezposrednio wplynaé na inne dziedziny zycia mieszkancow
Gminy.

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego
jest strategicznym zadaniem Organizatora transportu.
Procesy zarzadcze musza opiera¢ sie na zalozeniach
plandéw transportowych, miejskiej polityki transportowej,
parkingowej i ekologicznej, musza takze wychodzic
naprzeciw rosnacym oczekiwaniom spolecznym w aspekcie
jakosci usiug, Swiadczonych w ramach publicznego
transportu zbiorowego i przewidywa¢ ryzyka, skutkujace
utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.
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12.2 DOSTOSOWANIE TABORU | SIECI KOMUNIKACYJNEJ DO ZMIAN KLIMATU

Gmina Miast Stargard, w miare moZliwosci finansowych,
planuje wdrozenie i eksploatacje pojazdéw zeroemisyjnych.
W zwiazku z powyzszym planowana jest elekiryfikacja
wybranych linii komunikacji miejskiej w Stargardzie,
na ktorych powinny by¢ eksploatowane pojazdy elektryczne.

Wskazane linie autobusowe s3 wybrane z uwagi
na najbardziej miarodajne odzwierciedlenie wszystkich
analizowanych linii.

Uzupelniajaco  autobusy zeroemisyjne powinny  byé
przeznaczone do obstugi pozostalych linii komunikacyjnych
w porach o zmnigjszonym zapotrzebowaniu na autobusy
na liniach catkowicie zelektryfikowanych.

Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji
bedzie nastepowalo sukcesywnie po uzyskaniu stosownych
dofinansowan na zakup taboru iinfrastruktury tadowania
np. z programéw krajowych lub wspéinotowych.

12.3 INTEGRACJA TARYFOWA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Integracja roéznych systeméw fransportu publicznego
(miejskiego, podmiejskiego regionainego i dalekobieznego),
to taczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny
(obejmujacy wszystkie Srodki lokomocji) podnoszacy
atrakcyjno$¢  transportu  publicznego  oraz  jego
konkurencyjno$¢ w stosunku do transportu indywidualnego.
Integracje systeméw transportowych prowadzi¢ nalezy
na trzech poziomach:

a) taryfowym poprzez wprowadzanie jednolitych
systemow taryfowych;

b) rozkladow jazdy poprzez wzajemng koordynacje
polaczen przesiadkowych;

c) infrastrukturalnym poprzez koncentracje
przystankow i peronéw w ramach wezla przesiadkowego.

Od 1 wrzeSnia 2024 r. funkcjonuje Szczecirfiski Bilet
Metropolitalny. Pozwala on na przejazdy pociagiem
POLREGIO ze Stargardu do Szczecina i korzystanie w tych
miastach z komunikacji miejskiej. Do wyboru jest kilka stref
— w zalezno$ci od indywidualnych potrzeb pasazeréw. Jest
{o bilet imienny, okresowy, miesigczny.

Szczeciiski Bilet Metropolitalny mozna naby¢:

e wKkasie biletowej pociagow REGIO,

e u obstugi pociagu REGIO,

e wPunktach Obslugi Klienta — kasach ZDiTM jako
doladowania  biletow  elektronicznych  na
Szczecirskiej Karcie Aglomeracyjnej (SKA),

¢ w stacjonarnych automatach biletowych ZDiTM,

o poprzez dedykowang strone internetowa do
dotadowan biletow elektronicznych na
Szczeciriskiej Karcie Aglomeracyjnej (SKA)

e za poSrednictwem elektronicznych  kanatow
sprzedazy, tj.:

- systemu mPOLREGIO,
systemu KOLEO,
systemu E-PODROZNIK BILETY,
aplikacji mPay,
systemu SkyCash,
systemu zbiletem,
systemu moBiLET,
systemu Mobilnej Karty Miejskiej — GoPay.
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gm. Police

gm. Goleniow

* odcinek Osiedle Kasztanowe - Zalom Ledna
majduje sie w strefie @

Szczecin

gm,

Kolbaskowo gm. Kobylanka

bilet ____ biletulgowy
normalny | studenci 51% |uczniowie 49%

152,00zt | 7448z | 7752z
148,00 zt 72,52 zt 75/48: zi_

strefa

(A
(8]

| OO | 25000z | 12250z | 12750z
OO+ | 29000zt | 142102z | 14790

Strefa @ pociggi POLREGIO w strefie A (Gmina Miasto Szczecin i Gmina Police) oraz komunikacja miejska
w strefie A (Gmina Miasto Szezecin, Gmina Dobra (Szczeciriska), Gmina Kothaskowe, Gmina Police araz Gmina
Golenidw na trasie Osiedle Kasztanowe — Zatom |Leéna)

Strefa@ pociagi POLREGIO w strefie B (Gmina Miasto Stargard, Gmina Goleniéw, Gmina Gryfino, Gmina
Kobylanka, Gmina Stargard) oraz komunikacja miejska w strefie B {Gmina Miasto Stargard, Gmina Gole-
niow, Gmina Gryfino, Gmina Kobylanka, Gmina Stargard)

Strefa @@ pociagi POLREGIO w strefach A | B oraz komunikacja miejska w strefie A

Strefa @@+ pociagi POLREGIO w strefach A i B oraz komunikacja miejska w strefach Ai B

Rysunek 12 Szczecliiski Bilet Metropolitainy
Zrodio: Oficjalna strona Miasta Stargard https://stargard.eu/ [dostep: 10.12.2024 ]
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12.4 PRZYSPIESZENIE LINIl KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatarh w celu podniesienia
funkcjonalnosci i aftrakcyjnosci komunikacji - miejskiej
wzgledem transportu indywiduainego jest przyspieszanie
przejazdu autobusow przez ukiad drogowy Miasta poprzez
wprowadzanie szeregu priorytetéw w ruchu dia komunikacji
autobusowej w celu zmniejszenia dystansu jakoSciowego
do transportu  indywiduainego i zahamowania procesu
marginalizacji korzystania  ztransportu  publicznego.
Dzialanie to bedzie odpowiedzig na krétszy czas podrézy,
stanowiacy jeden z gléwnych postulatéw przewozowych
obecnych  uzytkownikéw  komunikacji  miejskiej
w Stargardzie.

Priorytety w ruchu to dwie gtowne grupy dziatan:
organizacyjne oraz inwestycyjne. Wigkszos¢ dziatar
inwestycyjnych jest moziiwa do realizacji przy okazji
przebudowy ukladu komunikacyjnego, natomiast szereg
dzialan organizacyjnych moze by¢ wprowadzany na biezaco.
Wprowadzanie priorytetéw wruchu dla transportu
publicznego jest uzasadnione tylko w miejscach, gdzie
wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobusow
oraz tam, gdzie sg one hamowane przez zatory, intensywny
ruch ogélny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje
$wietne, Dzialania organizacyjne wymagajace zastosowania
w Stargardzie to:
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wyzhaczanie odcinkow  pasoéw ruchu
pozwalajgcych  autobusom na  omijanie
zablokowanych przez ruch indywidualny odcinkow
drég wzdluz korytarzy autobusowych wysokiej
jakosci;

stosowanie $luz  $wietinych  pozwalajacych
autobusom na przejechanie przez skrzyzowanie
Z niewtasciwego, najmniej zattoczonego pasa
ruchu oraz na wyjazd zzatoki przystankowej
w miejscach z intensywnym ruchem pojazdéw;
ograniczanie stosowania zatok przystankowych
nadrogach o niskim natezeniu ruchu oraz
weiagach korytarzy autobusowych wysokiej
jakosci.

Wytyczenie korytarzy wysokiej jakosci nie oznacza,
e na calej ich diugosci nalezy wyznacza¢ buspasy,
lecz, Ze komunikacje autobusowa nalezy wzdhz
ich przebiegu traktowaé priorytetowo eliminujac
wszedzie, gdzie  tomoZliwe  elementy
spowalniajace  przejazd  autobuséw  oraz
wprowadzajac  pierwszenstwo przejazdu dia
autobusow  w stosunku do pojazdow
indywidualnych, réwniez w przypadkach wigczania
sie do ruchu podczas ruszania z przystankow.
Korytarze autobusowe powinny by¢ tworzone na
odcinkach tras finii podstawowych.
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12,5 POZOSTALE DZIALANIA, MAJACE WPLYW NA POPRAWE SYSTEMU PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO

Promocja i rozwoj
ekologicznego transportu
publicznego (w tym w
wymiarze ponadlokainym
SOM)

Wspotpraca z partnerami na
rzecz rozwoju SKM

Promocja i rozw6j rozwigzan
w zakresie integracji
funkcjonalno-przestrzennej

podsysteméw
transportowych, np. P&R,
B&R.

Tworzenie priorytetow dia
transportu zbiorowego.

Zapewnienie odpowiedniej
czestotliwosci kursowania
i zdoInosci przewozowej
publiczhego transportu
Zbiorowego.

Wprowadzenie systemu
zarzadzania ruchem ITS

Rozbudowa Systemu
Informacji Pasazerskiej.

Tworzenie stref ruchu
uspokojonego.

Dostosowanie sieci publicznego
transportu zbiorowego do potrzeb
0s6b z niepelnosprawnosciami
oraz osob starszych (poprzez
stosowanie odpowiedniego taboru
oraz likwidacje barier
architektonicznych).
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Wyeliminowanie ruchu
trabzytowego z centrum na
rzecz systemu
obwodnicowego

Budowa i modernizacja
infrastruktury publicznego
transportu zbiorowego na

obszarze Miasta.

Tworzenie przestzreni
przyjaznej dla pieszego,
w tym rozbudowa i tworzenie
spojnych tras rowerowych.

Doskonalenie kwalifikacji
i motywujacych warunkow
pracy pracowhikéw
miejskiego systemu
fransportowego.
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13 WERYFIKACJA | AKTUALIZACJI PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Art. 11 ust 2. Ustawy o publicznym fransporcie zbiorowym

zobowiazuje  jednostke  samorzadu terytorialnego
do okresowej, uzaleznionej od potrzeb weryfikacj,
anastepnie  aktualizacji  Planu  transportowego.
Uwzgledniajac  przestanki teoretyczne i praktyczne,

rekomenduje sie konieczno§¢ weryfikacji postanowien
niniejszego dokumentu z czestoliwoscia raz do roku.
Na podstawie tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja
o ewentualnej konieczno$ci aktualizacji dokumentu.

Rysunek 13.Zakres weryflkacji Planu transportowego

Sadany CRAER L Zakres i narzedzie badania

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie z wymogami Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym kazda aktualizacja Planu transportowego
wymaga przeprowadzenia obowigzkowych konsultacj
spotecznych i przyjecia aktualizacji w trybie uchwaty przez
Rade Miejska Stargardu.

Jednostka

Pozadana tendencja

transportowego
Wskaznik odplatnosei ustug " ,
(]
Poziom pokrycia kosziow przez
rekompensate %
Efektywnosé ekonomiczna
transportu
Przychody z platnej strefy
parkowania PLN
Przychody z innych Zrédel PLN ’
Parkingi (w tym Parkingi
Integracja transportu .Park&Ride i "Bike&Ride") oraz Liczba uzytkownikéw
system roweru migjskiego _
Udziat pojazdéw
niskopodiogowych w taborze
Operatora %
Zapewnienie dostepnosci do
transportu, w tym osobom
niepetnosprawnym Gestosé rozmieszczenia
przystankéw autobusowych |. przystankéw/ km?2
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Wspbina taryfa biletowa

lloé¢ autobuséw klimatyzowanych
w ogbinej strukiurze taboru %
Produkt: taryfa, jakos¢, czas
Czestolliwo$¢ kursowania;
- w szczytach: 15-30 min.; Minuty
- poza szczytem: 30-60 min,
Synchronizacja rozktadéw jazdy
Rozkiad jazdy - komunikacji miejskiej i ) .
skomunikowanie podmiejskiej z dalekobiezna,
(pociagi, autobusy).
Dopasowanie oferty do potrzeb Komglz:l;::\zn:)e bzﬂania ;;,tol:rzeb
rynku i preferencji % e renchiﬂi, za'c'r):;ara |’|' Liczba respondentéw
komunikacyjnych transporiowych
Udziat pojazdow zeroemisyjnych %
w taborze Operatora ’
Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i
bezpleczefistwo mieszkaficow '
Zanieczyszezenie powietrza km
pochodzace z seklora transportu g
Zrédto: opracowanie wiasne
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Uzasadnienie

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu Zbiorowego zwany
dalej ,planem transportowym” jest aktem prawa miejscowego, bedgcym podstawa
dziatari samorzadu gminnego w zakresie ksztattowania i zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym. Gléwnym celem planu transportowego jest zapewnienie
efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, przy zachowaniu
Zasad zrownowazonego rozwoju transportu z uwzglednieniem potrzeb
transportowych mieszkaricow. Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, plan transportowy opracowuje gmina, ktérej powierzono
zadanie organizaciji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
migdzy gminami, ktorych obszar liczy tacznie co najmniej 80 000 mieszkaricow
w zakresie linii komunikacyjnej na danym obszarze. Zgodnie z ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym, podmiot odpowiedzialny za opracowanie Planu
transportowego zobowigzany jest do jego aktualizacji, m.in. w celu uwzglednienia
wymagari wynikajacych z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W zwigzku z tym, ze Gmina Miasto Stargard realizuje zadania w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miasto Stargard
oraz gmin, ktére na mocy porozumieri dwustronnych powierzyly jej zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, obowigzki dotyczgce opracowania
oraz aktualizacji planu transportowego w zakresie sieci komunikacyjnej na tym
obszarze spoczywajg na Gminie Miasto Stargard. Obecnie obowigzujgcy ,Plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu Zbiorowego dla Miasta Stargard
oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego” zostat uchwalony w 2021 roku,
stad konieczno$¢ jego aktualizacii.

Projekt aktualizacji Planu transportowego poddany zostat konsultacjom
spolecznym w okresie od 18 kwietnia 2025 r. do 9 maja 2025 . Projekt Planu zostat
réwniez przekazany do uzgodnienia gminom o$ciennym, ktére zawarly
z Gming Miasto Stargard porozumienia miedzygminne w zakresie organizowania i
wykonywania przewozéw w ramach publicznego transportu zbiorowego na ich
terenie. W ramach przeprowadzonych konsultacji spotecznych nie wplyneta Zzadna
uwaga do projektu.

Projekt dokumentu nie wyznacza ram dla przedsiewzieé mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko lecz skupia sie na zagadnieniach zwigzanych
z planowaniem, organizowaniem i zarzgdzaniem transportem publicznym oraz
okresSleniem potrzeb i zaleceri zwigzanych z jego funkcjonowaniem, w zwigzku
z czym analizowany projekt dokumentu nie spelnia normy zawartej w art. 46 ust. 1
pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie §rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2024 poz. 1112) i nie wymaga wprowadzenia
strategicznej oceny.

Biorac pod uwage przedstawione argumenty, wnosze o podjecie niniejszej
uchwaty.

Z up. Prezydgnta\Miasta
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