Alei Wojska Polskiego urzgdzanie na nowo

Bez tramwajow? Dlaczego?

Konsultacje od nowa o przysztym ksztaicie przebudowy
szczecinskiej alei Wojska Polskiego na jej odcinku od pl.
Szarych Szeregéw do pl. Zwyciestwa. W listopadzie ogtosit

je prezydent Piotr Krzystek. Doktadnie tego samego dnia
debatowali nad tematem radni Komisji ds. Komunalnych,
Rewitalizacji i Ochrony Srodowiska Rady Miasta z urbanistami,
architektami i inzynierami. Przypadek? Nie. To skutek gtoséw
krytyki, kiedy okazato sie, ze urzednicy magistratu lansuja

- po kolejnej selekcji - spos$rdd czterech wariantéw koncepcji
jej zagospodarowania te, ktore wykluczajg powrét w nig

tramwajow.

Badania ankietowe juz w zesztym
roku w lipcu i wsierpniu przepro-
wadzity Szczecinskie Towarzystwo
Socjologiczne oraz Centrum Roz-
woju Spoteczno-Gospodarczego.
Proba ankietowanych to ponad
tysigc osdb. Efekt sondowania byt
taki, ze przewazyto poparcie dla alei
jako instytucji kultury zgaleriami
artystycznymi i handlem. Nega-
tywnie ankietowani w wiekszosci
wypowiedzieli sie wtedy o wizji alei
jako miejscatylko do zamieszkania,
byli przeciwko reaktywacji na tym
jej odcinkutorowiska czyuczynienia
z niej kolejnego deptaku.

- Zawsze braliSmy pod uwa-
ge w kazdym z etap6w rozwazan,
ktére miaty przybliza¢ nas do roz-
strzygnieé, tyle samo wariantow
uwzgledniajgcych rewitalizacje
ztramwajem, co bez niego - prze-
konywatJarostaw Bondar podczas
czwartkowych obrad radnych ko-
misji komunalnej.

Na debatach, wjakim kierunku
nalezy przeobrazic te czes¢ jednej
znajdhuzszych miejskich arterii, na
roznych forach, w réznych srodo-
wiskach zawodowych i organizacji

stronie od pl. Szarych Szeregdw
do pl. Zwyciestwa. W zaleznosci
od wyboru rozwigzan z przejaz-
dem i przystankami komunikacji
miejskiej usytuowanymi w $rodku
centralnej wyspy ronda na pl. Zgody.
W przypadku roweréw trasy dla
nich, np. wydzielonym kolistym
pasem wyspy ronda blizej jezd-
ni. Jeden z pomystow jest tez na
przyktad taki, by z czterech do-
tychczasowych, do dwdch paséw
(pojednym dla kazdego kierunku)
zwezi¢ jezdnig od pl. Zgody do pl.

latach. Chyba zaden temat nie byt
przedmiotem tylu rozméw, jak plany
rewitalizacji tego fragmentu alei
Wojska Polskiego. Nowe otwarcie,
czyli nowe konsultacje, oznaczajg
powr6t do dyskusji nad wskazany-
mi do dalszych rozwazan dwoma
wariantami ztramwajami i dwoma
wariantami bez tramwajéw. Wobec
faktu, ze miataby tu powsta¢ po-
wszechnie odwiedzana przestrzen
publiczna, to wywoluje sprzeczne
interesy i opinie. Inne spojrzenie
prezentuja mieszkaricytego rejonu,
a inne ogot mieszkancow - mowi
Piotr Mync.

- Wariant zaktadajacy przebudo-
we alei wopcji nadal bez tramwaju,
czyli uktad z parkingiem w pasie
posrodku, zyskat wsrod innych
proponowanych rozwigzan wyraz-
ne wskazanie na ,,tak” - Jarostaw
Bondar, architekt miasta, podkresla:

-Etap przygotowawczy inwesty-
cji, ktérego finatem maby¢ przebu-
dowa alei, dofinansowywany jest

warianty koncepcji nie zawierajg
podstawowych analiz, badan i in-
formacji, ktére powinny zawierac.
Przyjeto w nich jako jedyne i - jak
twierdzg-btednie zatozenia, ktére
uwzgledniaty dotad tylko badanie
natezenia ruchu i odnoszace sie
do liczby miejsc parkingowych.
To wszystko co zrobiono w kwestii
wielkiej rewitalizacji gtownej alei
Srodmiejskiej Szczecina - podsu-
mowuja. Bez analiz trasportowo-
-komunikacyjnych niezbednych do
podjecia jakichkolwiek wigzacych
decyzji. 1jak zaznaczaja, pokazanie
kilku obrazkéw nie wystarczy.
Przypomnijmy, ze jeszcze w paz-
dziemiu w magistracie pad! wybor
- wocenie urzednikow - na najbar-
dziej optymalny wariant moder-
nizacji Srédmiejskiej alei Wojska
Polskiego. Dwa jednokierunkowe
pasy ruchu, zachowanie istniejgcej
liczby miejsc parkingowych i ogra-
niczenie predkosci do 30 km/h to
tylko czes¢ sugerowanych zmian.

Powstatyby dwa ronda. Po prze-
budowie pl. Zgody zamienitby sie
w jednopasmowe rondo. Podobnie
zresztgjak skrzyzowanie al. Wojska
Polskiego z ul. Jagiellofska. Brak
sygnalizacji Swietlnej wtych dwaéch
miejscach miatby znacznie poprawié¢
przepustowosé alei.

Gtos eksperta az z todzi:

tramwaj to impuls rozwoju

Wiasny poglad na kwestie roz-
trzgsane w kontekscie préb, kto-
re miatyby uczyni¢ z tego odcinka
szczecinskiej alei WojskaPolskiego
na powrGt miejsce atrakcyjne do spe-
dzaniaw niej czasu, przeksztatcenia
gow przestrzen publiczng przyjazna
ludziom, w ostatnich tygodniach
wyrazi! dr hab. inz. arch. Jacek
Wesotowski, profesor Politechniki
L 6dzkiej. Zaniepokojony faktem, ze
w powodzi pomystéwnajej przemia-
ne odrzucono koncepcje odbudowy
wniej linii tramwajowe], ktorabiegta
tamtedy do lat 70. ubiegtego wieku.



WiZUallZacCjl Koiejnycr Koncepcji
w kilkunastu wariantach (a tylko
ostatnich, od ktérych dywagacje
startowaty, wariantéw byto az dwa-
nascie) jednak sie konczy.

Czydo realnych rozwigzan wja-
kimkolwiek stopniu przyblizy nas
zapowiadany przez prezydenta Pio-
tra Krzystka i architekta miasta
Jarostawa Bondara nowy konkurs
architektoniczno-urbanistyczny na
opracowanie koncepcji zagospoda-
rowaniatego odcinka wymierajgcej
alei Wojska Polskiego? Ma by¢
ogtoszony w pierwszym kwartale
2017 roku.

Koncepcji bez liku

Byt kwiecien 2015 roku. Wtedy
nad szescioma, wyselekcjonowanymi
z dwunastu, koncepcjami zmiany
uktadu komunikacyjnego w al.
Wojska Polskiego na jej odcinku
od pl. Szarych Szeregéw do pl.
Zwyciestwa i ul. Krzywoustego
radni juz dyskutowali. Po opiniach
i konsultacjach - jak zapowiadat
réwniez wowczas Piotr Mync, za-
stepca prezydenta- wdrugim eta-
pie po eliminacji kolejnych miaty
pozosta¢ trzy z nich. | one miaty
by¢ nastepnie punktem wyjscia do
konkursu, ktéry zamierzato ogtosi¢
miasto.

Jak zaznaczat Jarostaw Bon-
dar, architekt miejski, wszystkie
te warianty koncepcji, ktorych
opracowanie zlecono Biuru In-
zynierskiemu Damart, zaktadaty
redukcje miejsc postojowych dla
samochoddw i wprowadzenie jako
generalnej zasady parkowania wy-
tacznie réwnolegtego. Trzy z nich
przewidywaty-jeszcze wtedy-po-
wrét naten odcinek alei tramwajow.
W pierwszym z nich, tym bez toro-
wiska, teraz czteropasmowa jezd-
nia bytaby zwezona do trzech dla
samochoddw kosztem obustronnych
Sciezek dla rower6w o szerokosci
2,5 m kazda.

W pozostatych pieciu zopraco-
wari - niezaleznie czy ztramwajem,
czy bez niego, a jedynie z liniami
autobusowymi - miataby powsta¢
tylko $ciezka rowerowa po jednej

Zwyciestwa, co by oznaczato, ze
w wersji ztramwajami te miatyby
wspoélne (po jednym w kazdym
kierunku) pasy do jazdy z autami.

Nowe kalesony

od Krzystka?

- Dobrze, ze sie dzieje, tylko
szkoda, ze dopiero teraz, kiedy pre-
zydentwidzac, ze nie do korica cos,
co chce zrobié, czyli da¢ nam mity
prezent na Boze Narodzenie, ze te
kolejne kalesony, ktéry w tym roku
chciatby nam da¢, to jednak nie
jest ten, bo chcemy raczej tadny
sweterek z gruszka. Te ponowne
konsultacje sa konieczne w sytuacji,
kiedy proponuje sie co$ w pewnej
optyce, co sprowadzatoby sie li tylko
do kosmetyki, tadnego liftingu. Bo
zalezy nam na przywrdceniu alei
do zyciai zyciaw niej - podkresla
Marek Duklanowski, przewodniczg-
cy Komisji ds. Gospodarki Komu-
nalnej,. - Skoro rewitalizacja ma
by¢ manng z nieba dla lokalnych
przedsiebiorcow, to dlaczego te
liczne wywieszki o checi sprzedazy
czy przeznaczeniu pustego lokalu
pod inny sposob zagospodarowania.
Skoro tak, to wszyscy tam powinni
wali¢ drzwiami i oknami bi¢ sie
0 powierzchnie. A zapowiedzi re-
witalizacji wskazuja, ze dzieje sie
doktadnie co$ przeciwnego. Odwrét

Dzi$ pustostanéw w samych par-
terach przewojennych kamienic
1budynkach powojennych z anon-
sami ,,wynajme” lub ,,na sprzedaz”
tylkowtymmiesigcu naliczylismyjuz
29- od niewielkich zamknietych od
dawna na gtucho z zasnutymi grubg
warstwg kurzu obskurnymi witry-
nami w suterenach po duze lokale
uzytkowe, jak chocby po sklepie Do-
maru, niegdys salonéw optycznego,
czy Mody Polskiej. Pustostanem na
razie pozostaje nawetjeden zduzych
powierzchniowo lokali uzytkowych
w parterze najnowszego zbudynkdw
w alei, wzniesionego przed dawnym
kinem Kosmos.

- Wiele $rodowisk brato udziat
w licznych dyskusjach, warsztatach,
na réznych forach w ostatnich kilku

zpuli srodkéw rzagdowego progra-
mu modelowej rewitalizacji miast.
Zgodnie zumowg urzednicy magi-
stratu majg czas do grudnia 2018
roku, by pienigdze zabezpieczone
na ten cel wykorzysta¢. Stad - jak
podkresla J. Bondar - presja, by
przyblizac sie jednak do rozstrzy-
gniec i ostatecznych decyzji co do
ksztattu przedsiewziecia. W prze-
ciwnym razie srodki niewykorzy-
stane w ciggu najblizszych dwadch
lat po prostu przepadna.

Przelotéwka, parkowisko,

moze deptak?

- By¢ moze kwestia tramwaju
zostata uwikfana w takie okolicz-
nosci i sugerowane propozycje
rozwigzan mu towarzyszacych, ze
mieszkancy zniechecili sie do opcji
uwzgledniajgcej ten tramwaj-gtosno
zastanawia sie Jarostaw Bondar.
- Sporna okazuje sie opcja, czy
miatoby to oznacza¢ radykalne
ograniczenie ruchu autiprzyjecie
wizji takiej, jak na Krakewskim
Przedmies$ciu czy Nowym Swiecie
w Warszawie, tj. tylko ztransportem
publicznym, dojazdem do posesji
i dopuszczeniem takséwek. Drugi
wariant z tramwajem bazowat na
tym, co jest, czyli z priorytetem
komunikacyjnym, przepustowoscia
alei i parkowaniem. Z kolei jeden
wariant bez tramwaju zaktadat
dotad lifting obecnego stanu zdo-
wigzaniem $ciezek rowerowych,
poprawg estetyki. Drugi wariant
radykalny z parkowaniem posrodku,
spowolnieniem ruchu i z dwoma
jezdniami po jednym pasie ruchu.

Osoby, ktore z magistratem nie
sg zwigzane, ale w temacie majg
dos¢ solidng nie tylko orientacje,
ale i fachowa wiedze, twierdza, ze
nie chodzi oto, by osadzi¢ tramwaj
w innym kontekscie, dodajac np.
troche miejsc parkingowych, by
uczyni¢ zado$¢ temu postulatowi
ibedzie juz fajnie. To- ich zdaniem
-kompletne wcigz niezrozumienie
problemu. Oceniajgjednoznacznie,
ze te materiaty, przygotowywane do
analiz, konsultacji i wreszcie same

Przygotowany przez urzednikow
zpionu architekta miasta w szcze-
cinskim magistracie, a ogtoszony
z poczatkiem pazdziernika plan
modernizacji alei zaktadat, ze ale-
ja Wojska Polskiego na odcinku
od placu Zgody do placu Szarych
Szeregdw bedzie podzielona dwoma
jednokierunkowymi pasami ru-
chu, zwydzielong siedmiometrowa
przestrzenig miedzy nimi, na kto-
rej miatyby by¢ urzadzone skosne
miejsca parkingowe. Urzednicy
argumentowali, ze dzieki takie-
mu rozwigzaniu uda sie nie tylko
zachowac istniejaca liczbe miejsc
parkingowych, ale nawet uzyska¢
kilka dodatkowych. £ acznie walei
mogtyby parkowaé rownoczesnie 202
samochody. Na catym przebudowa-
nym odcinku zostataby wprowadzo-
na strefa ruchu uspokojonego, tzw.
strefa ,,30”, co z kolei pozwolitoby
na poruszanie sie rowerzystom bez
koniecznos$ci wyznaczania dla nich
dodatkowej Sciezki. Na planach
wzdtuz alei rozmieszczono takze
12 tzw. punktéw dostaw do lokali
uzytkowych bezposrednio przy ze-
wnetrznej krawedzi jezdni.

Aleja z hybrydami

Miasto stara sie o dofinanso-
wanie z Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata
2014-2020 na zakup 16 autobusow
hybrydowych. Te wtasnie miatyby
kursowac gtownie po Srédmiesciu,
takze alejg. Bo wsrdd preferowa-
nych linii autobusowych, ktére
nowy tabor miatby obstugiwaé,
sg te, ktorych trasy biegng wzdtuz
niej - 86 87.

Wtej koncepcji wwyniku prze-
budowy powstatoby tgcznie 6 no-
wych przystankéw komunikacji
miejskiej wobu kierunkach ruchu
na tym odcinku alei. Natomiast
w okolicach wlotu ul. Obroficéw
Stalingradu na pl. Zgody miathy
pojawi¢ sie postdj dla taksowek.
A to wszystko w otoczeniu pasow
zieleni z nowymi nasadzeniami
ponad stu dwudziestu drzew.

-Upadek Srodmiesc i srédmiej-
skiego handlu jest scisle zwigzany
ze zmiang modelu podrézowania
i konkurencjg centréw handlowych
- przypomina inz. Jacek Wesotowski.
- Tymtrendom mozna przeciwsta-
wic takg modernizacje systemu
transportu, ktora bedzie promowoé
ruchu aktywny (pieszo-rowerowy)
i transport publiczny. Ten ostatni
musi za$ uzyskac priorytet wobec
samochodu nie tylko przez uprzy-
wilejowanie w ruchu, ale takze
bezposrednio dociera¢ w takie
obszary szczegdlnej aktywnosci
srodmiejskiej.

A skoro i tak chce sie dazyc
do przywrdcenia w tej czesci alei
roznorodnej dziatalnosci i aktyw-
nosci, to - jak dodaje J. Wesotowski
- trzeba ja bezposrednio udostepnic
pasazerom transportu publicznego.
Powstanie wten sposob sprzezenie
zwrotne miedzy wysoka dostep-
noscia i atrakcyjnoscig dla ustug,
w tym handlu detalicznego. Pra-
widtowos$¢ te mozna obserwowaé
niemal we wszystkich miastach
europejskich, w ktorych zacho-
wany zostat system tramwajowy,
gdzie dba sie o to, by przystanki
tramwajowe byty fatwo dostepne,
by znajdowaly sie tak blisko miejsc
generujacych ruch, jak to tylko
mozliwe. | by nie byty lokalizowane
w otoczeniu nieprzyjaznym dla
pieszego, jak na przyktad wpasach
rozdzielajacych arterii.

Jesli sektory ustug i handlu
w $rddmiejskim odcinku alei Wojska
Polskiego majg sie aktywizowac, to
musza wygra¢ konkurencje nie tylko
z handlem w peryferyjnie usytu-
owanych marketach, ale i wielko-
kubaturowymi kompleksami handlu
$rodmiejskiego (patrz Kaskada,
Galaxy). A droga do tego jest tylko
dostepnos¢, ktorg w tym wypadku,
wwypadku - dodajmy- modelowo
szczecinskim, ktorg jest w stanie
zapewni¢ odbudowa szlaku tramwa-
ju, wlgczonego sensownie w siatke
istniejacych potaczen miedzydziel-
nicowych i miedzyosiedlowych.

Mirostaw WINCONEK



