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Na odcinku al. Piastów, od ul. Jagiellońskiej do ul. Dąbrowskiego, 
a także na ul. Wawrzyniaka przed dekadą powstały pierwsze ze 
szczecińskich zielonych torowisk. Na długo zanim miasto zaczęło 
wdrażać rozwiązania niezbędne w adaptacji do zmian klimatu. 
Jednak teraz w al. Powstańców Wielkopolskich oraz na ul. Matejki 
-jak wcześniej m.in. w al. Wyzwolenia - tzw. torowa rewolucja 
znów skręciła w beton i szary tłuczeń, czyli będzie potęgować 
odgłos tramwajów i przenosić wibracje z szyn na pobliskie budynki, 
zwiększać zanieczyszczenie powietrza szkodliwymi pyłami.

Budowa zielonych torowisk 
tramwajowych była jednym z głów­
nych postulatów rady naukowej, 
utworzonej z reprezentantów Za­
chodniopomorskiego Uniwersytetu 
Technologicznego oraz Uniwersytetu 
Szczecińskiego, a powołanej przy 
pierwszym szczecińskim Ogrodniku 
Miasta (2010 r.). Poza odcinkami wal. 
Piastów oraz na ul. Wawrzyniaka 
(2014 r.) nie doczekał się kontynuacji. 
Mimo że od tego czasu znacząco 
zmienił się klimat, a miasta - w tym 
Szczecin — poczyniły kroki, aby 
przygotować się zarówno do ro- 

« A Nie wiadomo, czy zostanie 
zrealizowany postulat uczynienia 
z zielonych torowisk jednego 
z elementów adaptacji Szczecina 
do zmian klimatu. Choć wiadomo, 
że miasto nie stanie się lepszym 
miejscem do życia bez zieleni wzdłuż 
miejskich torów.

rowanej do prezydenta Szczecina, 
przypomina radny Przemysław 
Słowik, współprzewodniczący 
Zielonych.

- Zielone torowiska, jako roz­
wiązanie proekologiczne i prospo­
łeczne, są standardem w wielu eu­
ropejskich miastach. Tego rodzaju 
infrastruktura pełni szereg funkcji: 
zmniejsza hałas komunikacyjny, 
ogranicza wibracje przenoszone 
na zabudowę, retencjonuje wodę 
opadową, działa jako filtr dla za­
nieczyszczeń powietrza, obniża 
temperaturę otoczenia w upal-

„W ramach toczących się inwe­
stycji tramwajowych nie tylko nie 
zwiększamy udziału zielonych to­
rowisk, ale wręcz doprowadzamy 
do ich degradacji, zamieniając na 
torowiska zapełnione ogromną 
ilością tłucznia”.

Przygotowanie zielonych to­
rowisk nie jest trudne: na wy­
dzielonym torze jest instalowana 

korytarz o dużym natężeniu ruchu 
i znacznym potencjale poprawy 
jakości przestrzeni publicznej”), 
na odcinku w ul. Żołnierskiej i ul. 
Mickiewicza („obecnie torowi­
sko wypełnione jest tłuczniem, 
co umożliwia relatywnie prostą 
przebudowę poprzez uzupełnienie 
podbudowy ziemią i nasadzenie 
trawy, bez konieczności dużych




