bsfuga n/ektérych linii auto usdwych, w cafosci lub ces’ci, prZekézywa
Jednak umowa z nim podpisywana jest tylko na rok.

Pasazerowie skazani na wystuzony tabor?

ZDiTM znéw zleca na rok

Czes$é komunikacji miejskiej w Szczecinie wciaz sig opiera

na rocznych umowach z przewoznikiem prywatnym. Mimo

zapowiedzi zmian w sposobie kontraktowania uslug przewozowych,
- szczecinski Zarzad Drég i Transportu Miejskiego (ZDiTM) ogtosit

kolejne postepowanie o zaméwienie na zaledwie rok. Krétkie

umowy nie sprzyjaja poprawie standardu podrézy i skazuja

niektérych mieszkancéw na wysluzony tabor - twierdzi nasz

Czytelnik.

Zgodnie z zapisami dokumentacji
ogloszenia 0 zaméwieniu wykonywa-
nia ustug przewozowych w dziennej
i nocnej komunikacji miejskiej oraz

_ wsystemie , transport na zadanie”,
kontrakt bedzie obowigzywaé jedy-
nie przez 12 miesiecy. Dotyczy to
m.in. linii autobusowych: 85, 58,
59, niektorych kursé6w pospiesz-
nych linii A i B, autobuséw ,na
zadamnie”: 904, 908 oraz wiekszosci
linii nocnych.

_ —Kontrakty roczne nie sprzyjaja

- poprawie stanu miejskiej komuni-
kacji i de facto znaczna czeSé na-
szego miasta weiaz bedzie polegac
na autobusach PKSu, bedacych
w bardzo zlej kondycji technicz-
nej - alarmuje jeden z naszych
Czytelnikow. I nie jest odosobniony
w tej opinii (takich sygnaléw jest
wiecej, takze w mediach spolecz-
no$ciowych i na réznych forach
skupiajacych uzytkownikéw ko-

Krotki okres obowigzywania umo-
wy utrudnia prywatnym przewozni-
kom inwestowanie w nowa flote, nie
sprzyja tez budowaniu konkurencji
(na ogloszenia miasta oferte sktada
tylko jeden prywatny przewoznik).
W efekcie pasazerowie na niekto-
rych liniach weiaz musza korzystaé
z pojazdow, ktorych stan techniczny
pozostawia wiele do zyczenia.

Miasto tlumaczy, ze najpierw
,,swoi”, potem prywatni. Jednak przy-
znaje, ze dostrzega problem: ,Miasto
wraz z Zarzadem Drég i Transportu
Miejskiego od jakiego§ czasu zaj-
muja sie tym tematem” - czytamy
w odpowiedzi na nasze pytanie. Na
przeszkodzie, wynika z odpowiedzi
ZDiTM, stoja przede wszystkim kwe-
stie finansowe i strategiczne.

- ZDIiTM opiera swoja dzialal-
no$é na rocznym planie finanso-
wym zatwierdzonym przez Gmine
Miasto Szezecin — wyjasnia rzecz-

na jest w Szczecinie prywatnemu przewoznikowi.

Fot. archiwum

Reszezynski. ~ Biorac pod uwage
mozliwosci finansowe miasta i stra-
tegiczne podejécie do zawieranych
wszystkich uméw, zdecydowano sie
w pierwszej kolejnoSci na podpisa-
nie uméw wieloletnich ze spotka-
mi autobusowymi, ktére posiadaja
100-procentowy kapitat miasta.

Chodzi o spétki SPAK i SPAD,
ktore jako pierwsze otrzymaly sta-
bilne, wieloletnie kontrakty.

- Ma to na celu baczne przy-
gladanie sie realizacji zadan in-
westyeyjnych, przewidywalno$ci
kosztow badz eliminacji zagrozeh
strategicznych - ttumaczy ZDiTM.

Na zmiany w zasadach zlecania
obstugi niektorych linii autobuso-
wych przewoznikowi zewnetrznemu
trzeba jeszeze poczekad.

— Kolejnym krokiem jest pod-
pisanie w biezacym roku umowy
wieloletniej ze spétka Tramwaje
Szezecinskie, ktora rowniez posiada
100 proc. kapitatu miasta - tluma-
czy rzecznik. — Dopiero w nastep-
nej kolejnosci w planach ZDiTM
i miasta w miare jego mozliwoSei
finansowych jest podjecie dzialan
nad wieloletnimi umowami prze-
wozowymi na linie autobusowe,
ktére dotyczyé beda przewoinika
prywatnego.



