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Tak wyglada obecnie linia
tramwajowa do fabryki Vestas.
Kiedys to byt komunikacyjny filar
dla dwoch stoczni [ZDJECIA]

11.03.2024, Andrzej Krasnicki jr

Ostatnia modernizacja linii tramwajowej w kierunku pétnocnych
dzielnic Szczecina odbyta sie 35 lat temu. | to widac¢. Dopiero gdy
duniski Vestas zapowiedziat budowe nowej fabryki, wtadze miasta na
serio zaczety mowic o jej gruntownej przebudowie.

O problemach z inwestycjami w infrastrukture tramwajowa w
Szczecinie informowali$§my w artykule "Co z budowg tras
tramwajowych w Szczecinie i nowymi tramwajami? Ambitne
plany, ale w wiekszo$ci na razie malo realne".

Vestas i modernizacja linii tramwajowej

Jednym z nielicznych projektéw, ktére majg jakie$ szanse na
realizacje, jest modernizacja linii tramwajowej ze SrédmieScia,
przez ulice Matejki, Malczewskiego, Parkowa, Dubois, Firlika,
Nocznickiego, Stalmacha, Druckiego-Lubeckiego i Ludowa to petli
"Ludowa". W najnowszej wersji pojawia sie nawet wydluzona
wersja tych prac, czyli pod bramy zajezdni tramwajowej "Golecin",
gdzie tory sg fatalnym stanie, a wykolejenia takie jak to z
ponizszego zdjecia, sg niemal norma.



Wykolejenie tramwaju przy zajezdni Golecin Andrzej Krasnicki jr

Modernizacja tej trasy znalazla sie w oficjalnych zapowiedziach
pilnych inwestycji prezydenta Szczecina Piotra Krzystka dopiero,
gdy okazalo sie, ze duniska firma Vestas zainwestuje w upadla
fabryke ST3 Offshore na wyspie Ostrow Brdowski. Prace ma tu
znalez¢ 700 0séb. Do tego dochodzi kilkuset stoczniowcow juz
pracujacych w Gryfii. Branza offshorowa moze jednak
wygenerowac w zwigzku z dunskim przedsiewzieciem kolejne
miejsca pracy u podwykonawcéw, do czego Swietnie nadajg sie
tereny Stoczni Szczecinskiej. To wszystko powoduje, ze mozna na
tym nadodrzanskim kierunku spodziewac sie rosnacej liczby
pasazerow. O ile zapewni sie im dogodng komunikacje miejska.

Na razie caly szlak od ul. Matejki po ul. Ludowa i dalej na Goclaw,
po wykonaniu modernizacji torow w Srodmiesciu, awansowal na
ten w najgorszym stanie. Nie chodzi tylko o same tory, ale
nawierzchnie miedzy nimi oraz jezdnie i chodniki (o ile sg, bo to
na tym szlaku nie jest norma).



Historia linii tramwajowej na potnoc w czasach PRL

Ostatnia jego przebudowa to koncowka lat 80. XX wieku, czyli ten
sam okres, w ktérym modernizowano jezdnie i tory w ciggu ulic
Kolumba, Chmielewskiego i Smolanskie;j.

To byla tez koncowka zlotego okresu tego szlaku
komunikacyjnego, ktory systematycznie od 1948 r. byl
unowoczes$niany i przebudowywany.

Poniemiecki uklad torow tramwajowych zostal przerwany po zniszczeniu
wiaduktu rozciggajacego sie nad doling nazwang wkroétce po wojnie "doling
Smierci". To odbudowany p6zniej wiadukt w ciggu ul. Druckiego-
Lubeckiego, tuz obok powstalych w ostatnich latach hal magazynowych.

Do 1950 r. szlak tramwajowy podzielony byt na dwie czesci. Od strony
centrum na skraj doliny dojezdzal tramwaj linii 5. Potem pasazerowie
przekraczali doline pieszo, a za nig wsiadali do "szo6stki", ktora jechali dalej
na Goclaw.

W 1950 r. zbudowane zostalo obejscie doliny z wiaduktem, blizej ul.
Ludowe;j. Dziala ono do dzi§. W obu kierunkach jezdzi nim tramwajowa
"szostka". Linia nr 11, jadaca na pénoc trzyma sie ulicy Ludowej, by tak
dojechac do petli o tej nazwie.

Petla tramwaj owo-autobusowa 'Ludowa'. Widok w kierunku centrum fot. .Andrzej Kraénicki jr



Wro6émy do czasow PRL. Po scaleniu linii na pénoc jechala juz tylko jedna
linia, czyli "szostka". Linia nr 5, jadaca z Krzekowa, konczyla kursy przy
Stoczni Szczecinskiej na ul. Firlika.

Pod koniec lat 60. rosnacy ruch do Stoczni Szczecinskiej, ale i
rozbudowywanej stoczni remontowej Gryfia, wymusit uruchomienie linii 10,
ktéra dojezdzala z centrum do ul. Ludowej, pod bramy Gryfii. W 1975 r.
wydluzono jej kursy az na Goclaw. Tak wygladat remont tej trasy na ul.
Debogorskiej:

Z tych samych powodow zdecydowano sie w grudniu 1974 r. uruchomi¢ linie
11, ktora polaczyla Gryfie z Pomorzanami.

Wspomniana modernizacja szlaku tramwajowego z lat 1987-1989 odbywala
sie etapami i z wykorzystaniem prowizorycznego toru, ktory zapewnial
polaczenie z zajezdnia tramwajowa "Golecin".

Komunikacyjny kryzys z poczatku lat 9o0. XX wieku najpierw doprowadzit
do zawieszenia linii 10 w dni $wigteczne, a 1 wrze$nia 1992 r. - do jej
likwidacji. "Dziesigtka" wrocila dopiero w 2012 r., ale na zupelnie innej
trasie (pl. Rodla-Gumience).



Tramwajem na ul. Ludowg Szczecinie

Jak dzi$§ wyglada szlak, o modernizacji ktorego mowa? Zaczyna sie na
skrzyzowaniu ulic Matejki i Pilsudskiego, przy gmachu ZUS. Odcinek
wzdluz ulicy Matejki do ul. Malczewskiego jest w tragicznym stanie. To
najgorsze torowisko w calym Szczecinie. Powstalo w potowie lat 80. Ulozone
na drewnianych podkladach zapada sie w wielu miejscach. Nie ma
odplywow. Szyny sa wykrzywione na wszystkie strony.

Krzywe tory na ul. Matejki fot. Andrzej Krasnicki jr

Kiedy po sasiedzku firma ZUE prowadzila kompleksowa modernizacje
torow, na tym odcinku ekipy Tramwajow Szczecinskich przy pomocy kilofa,
lopat o koparki probowaly reanimowac szlak. Z krotkotrwalym i miernym
efektem.

Trasa w ciggu ul. Malczewskiego jest w nie najgorszym stanie. Ruch
samochodéw odbywa sie przede wszystkim na asfaltowych jezdniach,
miedzytorze z betonowych plyt jest w miare rowne. Dalej mamy tory w pasie
miedzy jezdniami ulicy Dubois. Wykonane, podobnie jak na ul. Matejki,
takze juz "rozjezdzaja sie", grzeznac w ziemi.



Ulica Dubois fot. Andrzej Krasnicki jr

Prawdziwym koszmarem jest jednak skrzyzowanie ul. Dubois z ulicami Lady
i Firlika. Mamy tu nigdy nie uzywany zakret w ulice Lady (zbudowano go
wadliwie, tramwaje sie tu wykolejaly) i zakret w ulice Firlika. Na
skrzyzowaniu z jezdnig w kierunku Waléw Chrobrego tory i plyty przy nich
tworzg istny tor przeszkdd. Tu nawet nie ma co czeka¢ na modernizacje,
potrzebne sa pilne prace naprawcze.



Skrzyzowanie ulic Lady, Dubois i Firlika fot. Andrzej Kraénicki jr

Ulice Firlika, Nocznickiego i Stalmacha to cze$¢ trasy, ktora odbywa sie
duzych ruch ciezaréwek jadacych do i z zakladéw przemystowych nad Odra.
Wszystko jest tu zdewastowane: tory, miedzytorze, jezdnie, chodniki. Tych
ostatnich wzdluz ul. Stalmacha w zasadzie nie ma.



Ulica Stalmacha fot. Andrzej Krasnicki jr

Jedyne miejsca, w ktorych tory sa rowne to skrzyzowania z dwoma torami
kolejowymi prowadzacymi w glab stoczni. Przejazdy kilka lat temu
modernizowano.

Tylko nieco lepiej jest na ul. Ludowej, ale i tam - przy wjezdzie na petle -
widac¢ juz calkowitg dekapitalizacje tramwajowego szlaku.



Wijazd na petle 'Ludowa' fot. .Andrzej Kraénicki jr

W miare poprawnym stanie jest za to zbudowany w latach 50. szlak miedzy
petla Ludowa a ul. Druckiego Lubeckiego zbudowany dla obej$cia "doliny
Smierci". Na jego trwalo$¢ z pewnos$cig wplywa to, ze nie odbywa sie po nim
ruch samochodow.



Lacznik miedzy ulica Ludowa, a petla Ludowa. W obu kierunkach jada tu tylko tramwaje linii 6, a jedenastka tylko
w strone centrum fot. Andrzej Krasnicki jr

lle moze kosztowaé modernizacja tej linii?

Poniewaz linia tramwajowa na pénoc Szczecina w znacznej czesSci
poprowadzona jest Srodkiem jezdni, takze ona - wraz z chodnikami - musi
ulec przebudowie. Ostrozne szacunki moéwig dzis o kosztach siegajacych 334
mln zl. Z tego cze$¢ tramwajowa ma kosztowac 246 min zk. I tylko do niej
Unia Europejska doplaci, finansujac 75 proc. tej kwoty.



