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Janusz Zmurkiewicz: Tunel w
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Swinoujsciu zmienia wszystko.
Piecdziesiat lat na to czekalem

29.06.2023, 06:11, Rozmawiat Jerzy Potowniak

Tunel w Swinoujsciu to dzieto mojego zycia. Gdyby nie ten cel, to nie
wiem, czy wytrzymatbym 21 lat jako prezydent miasta. Ciesze sie, ze
bede go otwiera¢, ze spetnitem najwazniejsze z oczekiwan
mieszkancow - mowi w przededniu otwarcia statej przeprawy miedzy
wyspami Wolin i Uznam Janusz Zmurkiewicz, prezydent Swinoujscia.

Rozmowa o tunelu w Swinoujéciu

Jerzy Polowniak: Kiedy pierwszy raz pomyslat pan, ze
Swinoujscie potrzebuje stalej przeprawy miedzy wyspami Wolin
1 Uznam?

Janusz Zmurkiewicz, prezydent Swinoujécia: Dokladnie 50 lat
temu, w 1973 roku, gdy jako mlody absolwent Politechniki
Szczecinskiej, z zong po Akademii Medycznej, przyjechaliémy do
Swinoujécia. Pierwsze zetkniecie z miastem bylo takie, ze trzeba
bylo z walizami pakowac sie na prom, zeby dostac sie na drugi
brzeg Swiny.

Szybko zaczalem prace w samorzadzie, jako kierownik miejskiego wydzialu
komunikacji odpowiadalem m.in. za promy. Juz wtedy widzialem, ze dla
mieszkancéw to jest problem, ze np. by dojecha¢ do pracy, dwa razy
dziennie muszg traci¢ czas na przeprawie promowej. Wszyscy w miescie ,,od
zawsze" chcieli mostu lub tunelu, ale to byta mrzonka. Ja mialem to
szczescie, ze gdy zostalem prezydentem w 2002 r., Polska juz aspirowala do
Unii Europejskiej i pojawila sie szansa na pozyskanie unijnych funduszy.



Prezydent Swinoujscia Janusz Zmurkiewicz na przeprawie promowej Warszéw. W tle prom "Bielik" CEZARY
ASZKIELOWICZ

Kiedy pierwszy raz poczul pan, ze pojawilo sie Swiatetko w tunelu w
sprawie tunelu?

— W lipcu 2007 r. do Swinoujécia przyjechat Jarostaw Kaczynski, byl juz
wtedy premierem. Byt z nim Joachim Brudzinski, ktory przeciez doskonale
zna nasze miasto. Gdy rozmawialiSmy przy przeprawie promowej
»Karsibor", premier Kaczynski zobaczyt wielka kolejke samochodow
czekajacych na prom. Powiedzial, ze SwinoujScie musi mie¢ stala przeprawe
miedzy wyspami. Miesigc pozniej podpisaliSmy trojporozumienie miedzy
ministrem transportu, GDDKIiA i prezydentem miasta Swinoujscie,
okreslajace zadania poszczeg6lnych stron w ramach przyszlej inwestycji,
ktére — z korektami — obowigzuje do dzis.

Skqd sie wziely pieniqdze na tunel?

— Pierwsze pieniadze pojawily sie w listopadzie 2007 r. To byly dwa miliony
z Ministerstwa Infrastruktury na studium wykonalno$ci tunelu i decyzje
Srodowiskowa. P6zniej byla dluga przerwa. Dopiero latem 2014 r. marszalek
zachodniopomorski Olgierd Geblewicz z PO wsparl 85-procentowa unijna
dotacja powstanie wartego 5,6 mln z} programu funkcjonalno-uzytkowego
(PFU), ktory byl niezbedny do ogloszenia przetargu na zaprojektowanie i
budowe tunelu.



Tuz przed wyborami w 2015 r. rzad PO-PSL oglosil nab6r wnioskoéw na liste
transportowych inwestycji strategicznych z unijnym dofinansowaniem. Juz
za rzadow PiS, w styczniu 2017 roku, okazalo sie, ze tunel w Swinoujéciu
znalazl sie na tej liScie na 12. miejscu, jako ostatni z maksymalnym
dofinansowaniem.

Unia Europejska data 85 proc. z potrzebnych 912,5 min zt na budowe
tunelu. Ale 15-procentowy wktad wlasny musialo pokryé Swinoujscie.

— Prawie 137 milionéw wkladu wlasnego to w budzecie Swinoujscia duza
kwota [roczne dochody miasta to ok. 730 mln zl], ale udato mi sie przekonac
radnych, ze warto takie pieniadze przeznaczy¢ na te inwestycje. Nie byloby
to mozliwe, gdyby nie podatki, jakie nam placi Terminal LNG - chodzi o ok.
40 mln rocznie. Pamietam, ze niedtugo po otwarciu gazoportu [w 2015 . —
red.] przyjechal do Swinoujécia minister Piotr Naimski [pelnomocnik rzadu
PiS ds. strategicznej infrastruktury energetycznej — red.] i namawial, zebym
zwolnil Terminal LNG z miejskich podatkow. Towarzyszyl mu minister
Brudzinski, ktory dyskretnie wspieral mnie, bym sie na takie rozwigzanie
nie godzil. Tak sie stalo. Dzieki temu mamy pienigdze na zaplate miejskiej
czesci rocznych transz za budowe tunelu.

Tunel w Swinoujéciu tuz przed otwarciem Fot. tunel-swinoujscie.pl



Jakies$ krytyczne chwile juz podczas budowy tunelu?

— Trudnych momentow byto wiele. Na przyklad maszyna drazaca, ktorg
mieszkancy nazwali Wyspiarka, powstawata w Chinach, w mie$cie Wuhan,
gdzie zaczela sie epidemia koronawirusa. Tam wszystko w 2020 r. stanelo,
wiec z niepokojem czekaliSmy, co z ta maszyna dla nas. Potem z niepokojem
Sledzili$my droge statku, ktorym plynela do Polski. Gdy w koncu zacumowal
przy nabrzezu, tuz obok miejsca, gdzie planowany byl tunel, kamien spadt
nam z serca.

By

Marzec 2021. Maszyna drazaca "Wyspiarka' rozpoczyna wiercenie tunelu pod Swing. Wokét pierwsze ulozone juz
pierscienie obudowy Piotr Flisiak PORR S.A.

Ale epidemia op6znila rozpoczecie prac o jakie$ po6t roku. Juz podczas
drazenia zdarzylo sie, ze tarcza natrafila na trudny grunt, zloza kredy.
Trudny nie dlatego, ze maszyna nie mogla sie przez te warstwe przebic,
tylko dlatego, ze trudno bylo odseparowac krede od wody, co powodowalo
technologiczne komplikacje.

Ale najbardziej krytycznym momentem byto wykonanie wyj$¢ awaryjnych w
wydrazonym juz tunelu. Zeby zbudowac biegnace na zewnatrz tunelu klatki
schodowe prowadzace do galerii ewakuacyjnej pod jezdnia, trzeba byto
zamrozi¢ przestrzen na zewnatrz. Niewielkimi otworami wydrazonymi w



polmetrowej grubosci betonowej $cianie inzynierowie wtlaczali poza tunel
czynnik mrozacy. Dopiero gdy wszystko wokol byto zamrozone, mogli
wycinac¢ otwory na drzwi ewakuacyjne. To byt najbardziej niebezpieczny
moment inwestycji: gdyby co$§ wtedy poszlo nie tak, cale wnetrze tunelu
wypehilaby woda.

A jakis przyjemniejszy moment?

— Bylem przy tym, jak Wyspiarka przebila sie przez betonowa $ciane
komory odbiorczej na Warszowie. Nie bylo latwo trafi¢ do niej precyzyjnie,
bo tunel to pottora kilometra opadajacego i wznoszacego sie korytarza
poprowadzonego po tuku. A jednak udalo sie co do centymetra. Najpierw
bylo wida¢ babelki na wodzie [komora odbiorcza, ze wzgledow
technologicznych, byla zalana], co znaczylo, ze tarcza zaczyna kruszy¢
betonowa $ciane komory. Potem woda zmienila kolor na brazowy, co
Swiadczylo o tym, ze woda z maszyny wiercgcej zmieszala sie z woda z
komory. Na koniec zobaczyliSmy samg tarcze. To bylo 19 wrze$nia 2021 .
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Czoto maszyny 'Wyspiarka' w komorze odbiorczej. To znaczy, ze tunel pod Swina jest juz wydrazony Fot. Urzad
Miasta Swinoujécie/Sweco

Otwarcie tunelu juz w pigtek. Co to zmienia w Swinoujsciu?
— Wszystko zmienia. Teraz mieszkancy zyja wedlug rozkladu jazdy promow.

Musza sie do niego dostosowywaé. A po otwarciu tunelu po prostu wsigda w
samochod i np. w Miedzyzdrojach beda po 15 minutach. Teraz zajmuje to



trzy-cztery razy dluzej. Druga sprawa to koszt zycia. W Swinoujsciu jest
drogo, bo ceny zawieraja wysokie koszty transportu. Przewo6z r6znych
towaréw promami dawatl okazje do doliczania dodatkowych kosztéw do cen.
Wielu inwestoréw nie podejmowalo wyzwan na lewobrzezu Swinoujscia, bo
im sie nie oplacalo dowozi¢ pracownikéw. Musieli im np. placié¢ za
dodatkowa godzing spedzong na promach. Stynny hotel Amber Baltic,
zbudowany w Miedzyzdrojach, mogt powstaé w SwinoujsSciu, ale inwestor
uznal, ze to byloby mniej oplacalne. Takich niekorzystnych dla mojego
miasta decyzji bylo wiecej.

Powstanie stalej przeprawy rozwiazuje ten problem. Spodziewam si¢ boomu
inwestycyjnego, a Swinoujscie potrzebuje inwestycji, bo bez tego miasto sie
nie rozwija. Tunel to ogromna szansa na dalsze pozyskiwanie srodkow
unijnych. A juz teraz, w przeliczeniu na jednego mieszkanca, wydajemy na
inwestycje najwiecej w Polsce.

Kolejna sprawa to wiekszy napltyw turystow. Na przyklad berlinczykom
latwiej, bezpieczniej i szybciej bedzie dojecha¢ do niemieckich cesarskich
kurortow nad Baltykiem [w gminie Heringsdorf na Uznamie] autostrada
przez Szczecin, a potem ekspresowa droga S3 i przez tunel niz niemiecka
autostrada nr 20, a potem waskimi powiatowymi drogami przez Wolgast.
Wiecej bedziemy tez mie¢ jednodniowych turystow z Polski, ktérych
dotychczas zniechecata do wizyt w Swinoujéciu konieczno$¢ stania w
kolejkach na prom.

Miasto zyska tez na tym, ze znikna koszty utrzymania dwoch przepraw
promowych, na co wydawaliSmy rocznie 43 mln zl [w tej kwocie bylo 25 min
dotacji panstwowej]. Teraz utrzymanie tunelu i przeprawy z ,Bielikami"
bedzie kosztowa¢ miasto w sumie ok. 15 miln zk.

Tunel juz gotowy. Jakie nastgpne zdanie wyznacza sobie prezydent
Zmurkiewicz?

— Tunel pod Swing to dzielo mojego zycia. Gdyby nie ten cel, to nie wiem,
czy wytrzymalbym 21 lat jako prezydent miasta. Ciesze sie, ze bede go
otwierac, ze spelnilem najwazniejsze z oczekiwan mieszkancow. Ale ta
przeprawa nie powstalby bez wysitku wielu ludzi, zwlaszcza Barbary
Michalskiej, mojej pelnomocniczki ds. tunelu, a potem zastepcy prezydenta
miasta.



Budowa tunelu w Swinoujéciu. Od lewej: zastepczyni prezydenta Swinoujscia Barbara Michalska, kierownik
projektu z GDDKIA Julita Borkowska, rezydent z firmy Lafrentz Jacek Krol, prezydent Swinoujscia Janusz
Zmurkiewicz, przedstawiciel GDDKIA Szczecin Mateusz Grzeszczuk Fot. Cezary Aszkielowicz / Agencja
Wyborcza.pl

Nastepne wielkie zadania bedg sobie wyznacza¢ moi nastepcy, przyszli
prezydenci Swinoujscia. O kolejna kadencje nie bede sie ubiegal.



