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SZCZECIN

Brak projektdw, nowego taboru, zrujnowana zajezdnia i
przegrany konkurs. Szczecinskie tramwaje pedzg na sciane

17.02.2025, 05:55, Andrzej Krasnicki jr

Przegralismy konkurs na dofinansowanie nowych tramwajdw, a jesli
nawet kupimy uzywane z Berlina, to nie bedzie ich gdzie pomiescic.
Ten konkurs do reszty obnazyt brak strategii rozwoju komunikacji
miejskiej w Szczecinie. Obrazu chaosu dopetniajg wypowiedzi
dwoch wiceprezydentow.

Nieprzyjemnym zimnym prysznicem skonczyta sie rywalizacja
Szczecina o dofinansowanie zakupu oSmiu nowych
niskopodtogowych, dwukierunkowych tramwajow.

Przegralismy, bo umowe z producentem podpisalismy poét roku po
zakonczeniu naboru wnioskdw. Przegralismy, bo szczecinscy radni
tworzacy koalicje rzadzgcg miastem prébowali oszukac organizatora
konkursu, czyli Centrum Unijnych Projektow Transportowych. Przyjeli
uchwate o powotaniu Strefy Czystego Transportu, ktéra tak naprawde
byta jedynie metng deklaracjg, ze moze cos takiego powstanie. Zero
punktéw za te oba kryteria mowi wiele. Szczegdty wyjasniatem w
artykule "Miazdzaca ocena wniosku o dofinansowanie nowych
tramwajoéw dla Szczecina. Poznalismy nowe fakty".

Szczecin i tramwaje z KPO

Wtadze Szczecina ztozyty odwotanie, bo nie zgadzajg sie z punktacja. -
Czekamy - pociesza stuchaczy Radia Szczecin radny Piotr Kesik z
prezydenckiego klubu OK Polska, zapewniajgc, ze "jestesmy w grze".



Na co czekamy i w jakiej grze jesteSmy?

Mozna tylko liczy¢ na jakqs politycznie sterowangq ingerencje (czyli
dziatania jak za rzqdow PiS), bo requlamin konkursu jest prosty i
zwyczajnie ustawit nas tam, gdzie jesteSmy: w miejscu bez
dofinansowania.

Zostawmy na boku wiarygodnosc¢ zapewnien radnego Kesika, ktorego
zawodowy zwigzek z komunikacjg tramwajowg w ostatnich latach
ograniczat sie do brania przez jego firme regularnych zlecen na pranie
tapicerek siedzen w tramwajach Swing, a umowy zawsze byty tak
skonstruowane, by warto$¢ zadnej z nich nie przekraczata kwoty, po
ktorej przekroczeniu bytby juz wymagany przetarg.

W planowaniu, strategii, podejmowaniu odwaznych, ale
przemyslanych decyzji jesteSmy daleko w tyle. Poznan, Krakdw,
Wroctaw i Bydgoszcz wygraty tramwajowy konkurs CUPT, bo dla nich
nie jest wiedzg tajemng, jak dziatajg fundusze unijne. Nie jesteSmy
przeciez w Unii Europejskiej od roku.

Fundusze zdobywajq ci, ktorzy majq jasng strategie, reqularnie
inwestujg w tabor, wyktadajg 100 proc. wtasnych pieniedzy, stusznie
zaktadajgc, Ze jak bedzie jakis konkurs, to pienigdze dostang ci, ktorzy
juz cos zrobili i mozna ich wydatki od reki rozliczyc.

Szczecin czekat z ogtoszeniem przetargu na nowe tramwaje zbyt
dtugo, by miec szanse w tej rywalizacji. O tym, ze miasto przesypia
kolejne porcje eurofunduszy, alarmowatem w marcu 2024 r. w
artykule "Prezydent Szczecina podwaza sens czesci trwajgcej juz
tramwajowej inwestycji za 100 min zt? Powazny btgd na Krzekowie".

Jak naironie, kilka kilometréw od szczecinskiego urzedu miasta jest
siedziba politycznie zaprzyjaznionego z magistratem urzedu
marszatkowskiego. Ow urzad - dzieki eurofunduszom i stosujac taka
polityke jak Poznan czy Krakow w przypadku tramwajow - w nieco
ponad 10 lat catkowicie zmodernizowat flote zachodniopomorskich
pociggdéw regionalnych. Po nauke nie byto zatem zbyt daleko.



Tramwaje w Szczecinie i Koalicja Obywatelska

Czy ostatnie wybory samorzgdowe, wygrana Koalicji Obywatelskiej i
wziecie przez nig wiekszej odpowiedzialnosci za miasto spetnity
oczekiwania na zmiany na lepsze?

Nadzieje miatem przez chwile, a jej podstawg byto umieszczenie w
budzecie Szczecina pieniedzy na szlifowanie szyn. Robi sie to, by
nawet nowe, kilkuletnie szyny, utrzymywac w nalezytym stanie. Takie
operacje - na ktdre lokalna prasa nawet nie zwraca uwagi - odbywajg
sie od lat w innych polskich miastach. W naszym to wrecz sensacja, bo
obedzie sie pierwszy raz w powojennej historii Szczecina!

Odebratem to jako sygnat, ze zaczyna sie dostrzegac nie tylko nosne
politycznie hasto "nowe tramwaje", ale takze dosc¢ przyziemne, mato
medialne, a jednak szalenie wazne zadania.

Nadzieja zgasta, gdy w studiu portalu wszczecinie.pl spotkatem sie na
dyskusji o szczecinskich tramwajach z tukaszem Kadtubowskim,
zastepcg prezydenta Szczecina. To byty radny Koalicji Obywatelskiej
delegowany na stanowisko wiceprezydenta odpowiedzialnego miedzy
innymi za komunikacje miejska.

To, co ustyszatem, zdumiato nie tylko mnie, ale takze obecnych w
studiu niezaleznych ekspertéw: doktora Krystiana Pietrzaka,
wiceprezesa szczecinskiego oddziatu Stowarzyszenia Inzynieréw i
Technikdéw Komunikacji RP, wyktadowce Politechniki Morskiej i prof.
Stanistawa Ilwana, dziekana Wydziatu Inzynieryjno-Ekonomicznego
Transportu Politechniki Morskiej.Na Mieszka | sg najwieksze problemy
komunikacyjne i tam tramwaj powinien byc¢ priorytetem - oznajmit
tukasz Kadtubowski.

Dwaj wiceprezydenci Szczecina i rozne priorytety

Problem w tym, ze tukasz Kadtubowski najwyrazniej utozsamia ruch
samochodowy na tej arterii z potokami potencjalnych pasazerow. A to
dwie rézne sprawy. Samochodowy ruch tworzg tu przede wszystkim



auta wjezdzajgce do miasta spoza Szczecina i z potudniowej czesci
prawobrzeza, a nie mieszkancy okolic osiedli Reda i Nowa Cukrownia,
ktorzy wybraliby tramwaj, gdyby byt.

| jeszcze drobny, ale wymowny szczegdt. Nie ma jakiegokolwiek
elementu dokumentacji tej inwestycji. Jej przygotowanie, razem z
przetargiem, zajetoby trzy-cztery lata. Do tego dwa lata na budowe.
Jakby nie liczy¢, wychodzimy poza czas obecnego budzetu Komisji
Europejskiej. Owszem, to inwestycja warta zaplanowania w
przysztosci, ale czy priorytet?

Wymowne jest to, ze zupetnie inng hierarchie zadan zwigzanych z
komunikacjg tramwajowg podat Michat Przepiera, zastepca
prezydenta Szczecina odpowiadajgcy za inwestycje. Zaledwie kilka dni
po wspomnianym wystepie tukasza Kadtubowskiego, Michat
Przepiera wyjasnit na portalu gs24.pl., ze dla niego priorytetem jest
przedtuzenie linii tramwajowej na ul. Ku Storicu do granicy z
Mierzynem. Projekt i pozwolenia sg, a inwestycja jest nawet na liscie
rezerwowej inwestycji, ktdre mogg otrzymac dofinansowanie z UE.

Przepiera wymienit takze inne priorytety: budowe torow do nowego
mostu Ktodnego (o ile powstanie), tory wzdtuz ulic 26 Kwietnia,
Santockiej, Witkiewicza i Sosabowskiego oraz przedtuzenie linii
tramwajowej na prawobrzezu. O torach na ul. Mieszka | nawet nie
wspomniat.

Oczywiscie to, o czym mowit Przepiera, rowniez pozostaje w sferze
fikcji, bo poza tramwajem do Mierzyna nie ma dokumentacji innych
inwestycji tramwajowych.

- Nie chcemy tworzy¢ "potkownikow" - probowat wyjasniac ich brak
tukasz Kadtubowski, gdy zostat o to spytany w studiu wszczecinie.pl.

Chodzi o projekty, ktdre sporo kosztujg, ale z powodu braku
finansowania trafiajg na potke. To tez przyktad braku znajomosci
zasad obowigzujgcych w UE. Dobre, przygotowane projekty na owych
potkach zbyt dtugo nie leza.



Widac tu zresztg pewien brak konsekwencji. Budowa Trasy Pdtnocnej
miata zerowe szanse na unijne dofinansowanie, a jednak
dokumentacja projektowa powstata i byta aktualizowana az do czasu
przekierowania na nig wsparcia z budzetu panstwa.

Naprawde nie sta¢ nas byto na nowe tramwaje?

Osig dyskusji o komunikacji miejskiej w studiu wszczecinie.pl byt sens
kupowania w Berlinie uzywanych tramwajéw. W obecnej sytuacji to w
zasadzie jedyne wyjscie, by zrobi¢ krok do przodu zwigzany z
taborem.

tukasz Kadtubowski uzasadniat go jednak w sposéb, ktéry nie
zabrzmiat zbyt powaznie. Zastepca prezydenta wyjasniat bowiem, ze
wymiana floty tramwajowej na catkowicie nowg kosztowataby okoto
3,5 mld zt, czyli rwnowartos¢ rocznego budzetu Szczecina. Brzmi to
dramatycznie, ale taka teza jest naciggana. Wymiana stu tramwajow,
bo takie sg realne potrzeby, to koszt okoto 1,5 mld zt. Poza tym nikt
nigdy nie oczekiwat, ze Szczecin bedzie sie porywat na takie
jednorazowe wydatki.

Spdjrzmy na to inaczej. Ostatnie powazne zakupy tramwajowe byty w
Szczecinie 15 lat temu (kiedy miasto kupito to Swingi).

Gdyby Szczecin przez ostatnie 15 lat przeznaczyt tqgcznie 1,5 mld na
100 tramwajow, to - przy srednim unijnym dofinansowaniu na
poziomie 75 proc. - wydatby z wtasnego budzetu 375 min zt. To po 25
mlin zt rocznie.

Dla poréwnania: roczne koszty utrzymania Fabryki Wody to 60 min zf.
To pewne uproszczenie, ale pokazuje, ze inwestowanie w nowy tabor
nie byto poza miejskim zasiegiem.

Zajezdnia w ruinie. Nie mamy miejsca na tramwaje

Miarg poziomu kleski komunikacji miejskiej i polityki tramwajowej w
Szczecinie jest tez sprawa zakupu uzywanych tramwajow z Berlina.




To pomyst dobry, ale nawet na ten zakup nie jestesmy przygotowani.

Berlinskie, niskopodtogowe tramwaje GT6 w liczbie okoto 30 sztuk, bo
do tylu sie przemierzamy, moga stacjonowac tylko w zajezdni
"Pogodno", ktdra ma odpowiednio nowoczesne zaplecze do obstugi
takich tramwajoéw. Zastgpig mocno juz wyeksploatowane, takze
berlinskie Tatry T6A2D, ktére z kolei stacjonujg w zajezdni "Golecin".

Aby pomiesci¢ GT6 na Pogodnie, nalezatoby przerzuci¢ na "Golecin"
jakies starsze tramwaje. To jednak niemozliwe.

Z tramwajow stacjonujgcych na Pogodnie Zaden nie wjedzie do hali
na Golecinie. Sq to bowiem tramwaje przegubowe, ktore tak "tamig"
sie na tukach zajezdni "Golecin", ze zahaczatyby o stupy dzielgce
wjazdy na poszczegdlne tory w hali.

Tu nie moze by¢ zaskoczenia, bo fakt ten wyszedt na jaw juz
kilkanascie lat temu, kiedy do Szczecina przyjechaty pierwsze
berlinskie Tatry w wersji przegubowej. Wowczas jeszcze planowano
gruntowng modernizacje i rozbudowe zajezdni "Golecin". Miato sie to
odby¢ w ramach "torowej rewolucji". Inwestycja wypadta z planow w
2018 r., gdy okazato sie, ze dokumentacja moze kosztowac wiecej, niz
planowano. O jakich kwotach mowa? Najtansza oferta opiewata na
3,33 min zt. Miasto zaplanowato na ten cel tylko 1,33 min zt. Zabrakto
dwadch milionéw. W skali Szczecina to tyle, co nic.

Osobng sprawg jest ogdlny stan techniczny tej zajezdni. "Ruina" to
okreélenie fagodne. Zal ludzi, ktérzy tam pracuja.

Spétka aktualnie jest w trakcie analiz mozliwosci rozmieszczenia
taboru na poszczegdlnych zajezdniach, w przypadku zakupu nowych
lub uzywanych tramwajow - odpowiedziat mi rzecznik Tramwajow
Szczecinskich Wojciech Jachim, gdy spytatem o pomyst na
rozlokowanie tramwajéw po nowych zakupach.

Tramwaje Szczecinskie bez pomystu



Oczywiscie mozna dzis zastanowi¢ sie nad sensem inwestowania w
Golecin. Potozenie blisko rzeki (a wiec wilgoé i wieksze ryzyko korozji),
niemal na koricu mocno wyeksploatowanej linii na Goctaw, bardzo
mato miejsca - to wszystko przemawia na "nie". Tym bardziej ze obok
zajezdni "Pogodno" jest spora rezerwa terenu, a po rozbudowie tras
tramwajowych wozy mogg wyjezdzac z niej trzema trasami (przez
Krzekowo, Niebuszewo i al. Wojska Polskiego).

To jednak wymaga kompleksowego pomystu na komunikacje miejskg
przygotowanego przez ludzi z pasjg i wiedzg, jak dziata wspodtczesny
transport publiczny i jakie sg dostepne mechanizmy finansowe. S3
tacy w Szczecinie, ale dziatajg poza polityczno-towarzyskim uktadem,
w ktorym liczy sie to, by dobrng¢ spokojnie do emerytury, czerpigc do
konca kadencji profity wynikajgce z trwania przy wtadzy.

A moze pora wykorzystac apolitycznych ekspertow, zbudowac think
tank, czyli niezalezny zespot doradczy, ktory podpowie, co nalezy
zrobic¢? Od rzeczy najprostszych, po bardziej skomplikowane.

Na razie mozna powiedzieé, ze szczecinianie siedzg w starym
tramwaju, ktéry pedzi prosto na Sciane.

Jakby tego byto mato, nadcigga kolejna katastrofa, tym razem
zwigzana z funkcjonowaniem Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. To
temat na kolejng publikacje. Jak widaé, pozardow do ugaszenia nie
brakuje.
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