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Meksyk w Szczecinie. Mamy "'wzér do nasladowania na $wiecie''. Bedziecie
zdziwieni
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Delegacja z Meksyku przyjechata do Szczecina, by pozna¢ nasz system zarzadzania komunikacjg
miejska. Firma GMV chce si¢ nim pochwali¢. To ciekawe, bo szczecinianie maja o tym systemie

mato entuzjastyczne opinie

Informacj¢ o tym, ze w Szczecinie goszczg przedstawiciele jednego z meksykanskich
przewoznik6éw otrzymali$my od firmy zajmujacej si¢ PR firmy GMV.

JesteSmy wzorcem?

Wstep do tej informacji jest tak entuzjastyczny, ze musimy go przytoczy¢ w catosci:

,,Szczecin, jako miasto, w ktérym funkcjonuje jeden z najbardziej kompleksowych systemow
zarzgdzania komunikacjg miejskg, stanowi wzor do nasladowania na swiecie. W miescie juz
od kilku lat dziatajq systemy (wspierane takze przez technologie sektora kosmicznego,
dostarczane m.in. przez firme GMV), ktore znaczqco usprawniajg prace komunikacji w
Szczecinie i okolicach. ZtoZzone rozwigzania, z ktorych korzystajq mieszkancy miasta wciqz sq
unikatowe (nie tylko w skali Polski), przez co stanowiq inspiracje dla m.in. gosci z Meksyku,
ktorzy przed wdrozeniem systemu u siebie, zapoznajq sie z najlepszymi wzorami z Europy”.

Szczecifiska komunikacja miejska wzorem do nasladowania

Co takiego pokazuje GMV w Szczecinie? Chodzi sktadajacy si¢ z kilku elementéw system, z
ktérego pasazer widzi na co dzien tylko czes¢. To biletomaty, kasowniki na bilety
elektroniczne, tablice z elektronicznym rozktadem jazdy na przystankach, wy$wietlacze w
samych pojazdach i kamery monitoringu. Autobusy i tramwaje maja takze zamontowany GPS
co pozwala ,,podgladac” je na trasie, w czasie rzeczywistym poprzez strong
www.zditm.szczecin.pl.

,» To wszystko cechy szczecinskiej komunikacji miejskiej, ktorej kompleksowosc doceniana jest
na catym swiecie” — czytamy w komunikacie dla mediow. ,,Sprawny system szczecinskiej
komunikacji miejskiej stanowi przyktad dobrych praktyk, ktorych poszukuje meksykanski
przewoznik”.

Nie jest tak r6zowo

Szczecinianie majg mniej entuzjastyczne opinie o systemie. Po czgsci wynika to z tego, ze nie
wykorzystujemy tego co nam daje. Kasowniki umozliwiaja zastosowanie takze taryfy
przystankowej, korzystnej przy krétkich podrézach po srédmiesciu. Takie rozwigzanie
zastosowat Poznan. Stolica Wielkopolski ma jednak lepiej rozbudowany system. W
pojazdach, przy kazdych drzwiach sa po dwa elektroniczne kasowniki. To przyspiesza
operacje ,,odbijania” karty przy wsiadaniu i wysiadaniu. W Szczecinie przy drzwiach jest
tylko jeden kasownik GMV i to czasem ulokowany nie na tyle blisko wejscia/wyjscia, by
pasazer mogt bez przepychania si¢ skorzysta¢ z urzadzenia.

Wielokrotnie informowali$my tez w ,,Wyborczej” o problemach z biletomatami. Te
zewngtrzne okazaty si¢ mato odporne na warunki atmosferyczne i Szczecin musiat dodatkowo
zaptaci¢ 150 tys. zt za ich zadaszenie. Problemem, ktéry wcigz powraca sg biletomaty w
pojazdach. O ile wyjezdzajace z zajezdni autobusy i tramwaje majg sprawne urzadzenia, to
juz w czasie jazdy ulegaja one uszkodzeniu. Widok wytaczonego urzadzenia nie jest w
pojazdach rzadkoscia.

Nie do konca mozna tez ufa¢ tablicom, ktére na przystankach maja informowac o tym, kiedy
przyjedzie tramwaj lub autobus. Zdarza si¢, ze np. w wyniku wypadku tramwaje przestaja
kursowac, a na tablicy wciaz widnieje informacja, ze pojazd bedzie np. za sze$¢ minut.



