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Koalicja Obywatelska w Szczecinie
ma tylko pot roku na udowodnienie,
ze potrafl rzgdzic. Musi zapewnic
srodki na wazny cel

06.05.2024, Andrzej Krasnicki jr

Koalicja Obywatelska ma w reku wszystkie narzedzia, by
zwiekszy¢ pule unijnego dofinansowania przeznaczonego na
budowe i modernizacje torow tramwajowych w duzych
miastach. Przyktad Szczecina, w ktorym ma wspoétrzadzié,
pokazuje, jak wazne jest to zadanie

Koalicja Obywatelska jest najwieksza sila w rzadzie Donalda Tuska, w
ktérym ze Szczecina jest kilku politykow. Ten rzad ma dobre relacje z
Komisjg Europejska. Na Pomorzu Zachodnim KO ma wiladze w sejmiku, a w
Szczecinie 19 z 31 radnych. Przy takim ukladzie wtadzy nie ma przeszkod
mogacych by¢ usprawiedliwieniem dla jakiej$ niemocy w sprawie
dystrybucji funduszy unijnych (np. takich jak wetujacy ustawy prezydent
Andrzej Duda).

Szczecin ma za mato eurofunduszy na tramwaje

W takich politycznych realiach do zalatwienia, i to w trybie pilnym, jest
sprawa zwiekszenia unijnej puli na inwestycje w komunikacje tramwajow3.
Rzad PiS pozostawil po sobie w spadku wyjatkowo niesprawiedliwy podzial
unijnego tortu. Szczecinowi przypadlo okolo 300 zl na mieszkanca, a
mniejsze samorzady otrzymywaly nawet ponad 1 tys. zl na mieszkanca. W
najnowszej puli funduszy europejskich Szczecin na budowe i modernizacje



torow tramwajowych ma dofinansowanie w wysokosci niecatych 200 min zl.
W tej, ktorej rozliczenie zakonczylo sie z konicem grudnia 2023 r., mieliSmy
okoto 400 mln zl. Jesli weZzmiemy pod uwage wzrost kosztow pracy i
materialow budowlanych w ostatnich latach, a takze skutki inflacji, mozna
powiedzieé, ze na obecna perspektywe 2021-2027 mamy na ten cel ponad
dwa razy mniejsze wsparcie.

Szczuplo$¢ eurofunduszy na komunikacje szynowa nie jest zresztg tylko
problemem Szczecina, ale kazdego z miast, ktore ma ten rodzaj miejskiego
transportu.

Na co w Szczecinie wystarczy eurofunduszy

W praktyce dla Szczecina oznacza to katastrofalny marazm w rozwoju
komunikacji tramwajowej. Unijne wsparcie wystarczy tylko na odzyskanie
cze$ci wydatkow na budowe torow tramwajowych wzdluz nowego odcinka
ul. Sosabowskiego oraz na dokonczenie modernizacji linii tramwajowe;j
na Pomorzany wzdhluz ul. Powstancow Wielkopolskich wraz z petla
Pomorzany. To czes¢ wielkiego - takze unijnego - projektu z minionej
perspektywy, ktora zaliczyla duzy poslizg i wiaze sie z drastycznym
wzrostem kosztow.

Nie ma unijnych pieniedzy na budowe tramwaju do Mierzyna, nie moéwiac
juz o innych liniach, na ktére nie ma zreszta gotowej dokumentacji. Nie ma
mowy nawet o modernizacji toréw do petli "Ludowa", o ktorej prezydent
Szczecina zaczal sie méwi¢ w kontekScie uruchomienia w jej sgsiedztwie
fabryki firmy Vestas. Nawet gdyby tej fabryki nie bylo, tory na tej trasie
wymagalyby pilnej modernizacji, czego dowodem sa regularne wykolejenia.

To wszystko dzieje sie sytuacji, kiedy Komisja Europejska stawia na
zeroemisyjng komunikacje miejska, ze szczegdlnym uwzglednieniem
transportu szynowego. CoS$ tu jest ewidentnie nie tak. Trzeba to naprawic.

Odpowiedzialnos¢ Koalicji Obywatelskiej w Szczecinie

Koalicji Obywatelskiej powinno na tym zaleze¢. Wla$nie przejmuje spora
cze$¢ wladzy w Szczecinie. To nie bedzie juz sytuacja z minionej kadencji, w
ktérej KO popierala uchwaly przygotowywane przez ekipe Piotra Krzystka,
zadowalajac sie umieszczaniem w budzecie drobnych inwestycji
firmowanych przez swoich radnych. Teraz KO ma mie¢ swoich zastepcow
prezydenta. W polaczeniu z bezwzgledng wiekszo$cia w radzie miasta i
kiepskim wynikiem komitetu Piotra Krzystka (ma tylko pieciu swoich
radnych), oznacza to realne wspoéhrzadzenie Szczecinem i mozliwo$¢
podejmowania kluczowych decyzji. Takze w sprawie komunikacji miejskiej,



ktéra - jak wynika z kampanii wyborczej przed wyborami samorzadowymi -
jest jednym z najwazniejszych tematoéw poruszanych przez szczecinian.

Jaki stad wniosek? Jesli Koalicji Obywatelskiej nie uda sie
zwiekszy¢ unijnej puli na inwestycje tramwajowe, to przed
kolejnymi wyborami wla$nie to ugrupowanie bedzie thumaczy¢
sie z tego, dlaczego nie powstaly nowe linie tramwajowe i nie ma
nowego taboru. Za pie¢ lat najmlodsze szczecinskie, w pelni
niskopodlogowe tramwaje (Swingi), bedg mialy juz 17 lat.
Polityczni konkurenci beda mogli §mialo pozowa¢ na tle
podstarzalego taboru i pyta¢, co KO zrobila, by w Szczecinie
pojawily sie nowsze wozy. I to na KO spadnie odpowiedzialno$¢
za zaniechania, bo przeciez nie na Piotra Krzystka konczacego
kariere prezydencky (to jego ostatnia kadencja), co oznacza, ze
dla nikogo przed kolejnymi wyborami nie bedzie juz
konkurentem.

Euro dla Szczecina. Mato czasu na naprawe btedow

Decyzja w sprawie korzystniejszych dla duzych miast zmian w podziale
funduszy unijnych musi zapas¢ jeszcze w tym roku. To ostatni dzwonek, by
zdazy¢ z przygotowaniem dokumentow, projektoéw, przetargéw i wreszcie z
realizacja inwestycji. W tej perspektywie unijnej obowigzuje zasada n+2, co
oznacza, ze na wydanie i rozliczenie funduszy europejskich bedzie czas do
konca 2029 roku. Sama torowa inwestycja moze trwac 2-3 lata.
Przygotowanie projektu zajmuje ok. dwoch lat. Dlatego decyzje w sprawie
korekty wysokosci przyznanych srodkow na miejski transport szynowy
musza zapas¢ szybko, bo i tak ewentualne inwestycje bylyby realizowane "na

styk”".

Reasumujac: Koalicja Obywatelska w Szczecinie nie ma czasu na
spokojna konsumpcje wyborczego zwyciestwa, czyli np.
posSwiecenie pierwszych miesiecy sprawowania wltadzy w
mieScie na obsadzenie przer6znych stanowisk. Bo juz te
pierwsze miesigce nowej kadencji zdecyduja o tym, co politycy
KO przeczytaja o swoich dokonaniach za pie¢ lat.



