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Sa eurofundusze z KPO na zakup nowych
tramwajow, ale Szczecin prowadzil takg polityke
komunikacyjng, ze moze mieC problemy

24.05.2024, Andrzej Krasnicki jr

Jest konkurs, w ktdrym mozna zdoby¢ az 85 proc. dotacje na zakup
niskopodtogowych tramwajow. Regulamin preferuje te miasta, ktore
rozpoczety przygotowania do takich zakupow, czyli nie Szczecin.

Konkurs oglosilo rzadowe Centrum Unijnych Projektow
Transportowych. Do rozdysponowania jest ponad 865 min zl.
Zrbdlem sa fundusze z Krajowego Programu Odbudowy. Oferta
jest bardzo atrakcyjna, bo mozna liczy¢ na pokrycie az 85 proc.
wydatkéw na zakup nowych, niskopodlogowych tramwajéw. Przy
tak duzym dofinansowaniu oznacza to, ze dzieki programowi
kupionych zostanie 88 tramwajow.

KPO na tramwaje

To teoretycznie znakomita wiadomos¢ dla Szczecina, ktory jest w
grupie miast posiadajacych sie¢ tramwajow3q i ogromne potrzeby
jesli chodzi o nowy tabor. Kiedy jednak wezytaliSmy sie w
regulamin konkursu, szybko okazalo sie, ze Szczecin nie pasuje do
warunkow konkursu. Dlaczego?

Przy ocenie wnioskow brane bedzie pod uwage szes¢ kryteriow, za ktore
mozna zdoby¢ lacznie 29 punktow. W dwoéch kryteriach - w ktorych do
zdobycia jest lgcznie 10 punktow - Szczecin, jesli zlozy wniosek, otrzyma
zZero.

Nie otrzymamy zatem czterech punktow za Strefe Czystego Transportu, bo
jej w Szczecinie nie ma i nie zanosi sie, zeby byla.



Nie otrzymamy tez szeSciu punktéw za przygotowanie sie do inwestycji. W
tym kryterium mozna zdoby¢ punkty za to, ze jest przygotowany przetarg na
zakup tramwajow. Maksymalna liczba jest za podpisang umowe z firma,
ktora pojazdy dostarczy.

Szczecin nie zrobit nic, by przygotowac sie do zakupu nowego taboru
tramwajowego (oczywiscie nie liczac stownych deklaracji). O tym, ze taka
polityka moze sie zems$cié, pisaliSmy w artykule "Co z budowa tras
tramwajowych w Szczecinie i nowymi tramwajami? Ambitne plany, ale w
wiekszo$ci na razie mato realne".

Miasta szykowaty sie na konkurs

W rywalizacji o 85-procentowe dofinansowanie konkurencja bedzie duza,
stad tez liczy sie kazdy punkt. Szczecin mialby szanse na dofinansowanie,
gdyby wczesniej przygotowal sie do zakupu tramwajow. Jak?

Tramwaje Warszawskie szykuja sie do przetargu od miesiecy.

- Organizujemy procedury, piszemy specyfikacje. Oczekujemy na Srodki z
KPO - méwi w wypowiedzi dla portalu Transport Publiczny Wojciech
Bartelski, prezes Tramwajoéw Warszawskich.

Krakow oglosil trzy przetargi pod koniec 2023 roku. Chee zamowié lgcznie
90 tramwajéw roéznych typow (stad trzy przetargi).

Torun swoj przetarg oglosil w marcu tego roku. Chce zamowic 20 pojazdow,
z czego 15 ma mie¢ dofinansowanie z KPO. Miasto zdecydowalo sie na ten
wyprzedzajacy ruch, bo w branzy komunikacyjno-komunalne;j
uruchomienie KPO na zakup taboru tramwajowego nie bylo tajemnica.

Mato czasu na wydanie funduszy unijnych

Tym wyprzedzajacym ruchom nie nalezy dziwic sie z dwéch powodow.
Pierwszy to $wiadomo$¢, ze tramwajowe fundusze z KPO nalezy wydac i
rozliczy¢ do 30 czerwca 2026 roku. Nie ma zatem zbyt wiele czasu na
przygotowania i realizacje. Stad tez przekonanie, ze preferowane beda
projekty najdalej zaawansowane. Samorzady niczym przy tym nie
ryzykowaly, bo przetarg mozna zawsze uniewaznic¢, lub zastosowa¢ metode
znana przy zakupach pociggoéw przez samorzad wojewbddztwa
zachodniopomorskiego. Polegala na ogloszeniu przetargu na dostawe 4
pociagow z opcja dostarczenia kolejnych czterech, jesli pojawi sie unijne
dofinansowanie.



Drugi powd6d pospiechu to moce produkceyjne firm oferujacych nowe
tramwaje. Szanse na dostawe pojazdow do konca 2026 roku maja ci, ktorzy
pierwsi zlozg zamowienie.

Szczecin przyjal inng polityke, ktora by¢ moze miala sens w poprzednich
perspektywach unijnych, gdy czasu na realizacje inwestycji bylo wiecej. W
obecnej perspektywie czasu na wydanie i rozliczenie eurofunduszy jest
mniej i nie dotyczy to tylko KPO, ale rowniez funduszy na lata na lata 2021-
2027 (z mozliwo$cia rozliczenia do 2029 roku). I to tez nie jest
niespodzianka, bo o presji na szybkie i sprawne wydawanie unijnego
wsparcia zwracal uwage np. zachodniopomorski Urzad Marszatkowski. Juz
podczas prezentacji pierwszych pomysléw na wydanie puli eurofunduszy dla
zachodniopomorskiego mowa byla o preferowaniu projektow o dalekim
stopniu zaawansowania.

Szczecin nie jest zadowolony z konkursu KPO

Szczecinski Urzad Miasta, w informacji przekazanej "Wyborczej", zapewnia,
ze w przypadku konkursu tramwajowego w ramach KPO gmina "na biezaco
Sledzi informacje dotyczace tego naboru i jest wstepnie zainteresowana
uczestnictwem, dostrzegajac rownoczesnie szereg ryzyk i zagrozen".

Te "ryzyka i zagrozenia" to elementy, ktore opisaliSmy wcze$nie;j.

"Prosze zauwazy¢, ze w kryteriach wymagane jest m.in. wdrozenie w mieScie
Strefy Czystego Transportu, ale tez wysoka dojrzalo$¢ projektu — tzn.
optymalnie zawarcie umowy z dostawcg jeszcze przed zlozeniem wniosku, a
przynajmniej ogloszenie postepowania zakupowego"- czytamy w
przekazanej nam przez magistrat informacji.

Szczecinski Urzad Miasta zwraca tez uwage na to, ze na zlozenie wniosku
jest tylko 45 dni, co tez preferuje lepiej przygotowanych do takich
inwestycji.

Ciekawe jest to, ze magistrat niezbyt przychylnie patrzy na wysoki poziom
dofinansowania (85 proc.)

"ZwracaliSmy jako miasto Ministerstwu Funduszy i Polityki Regionalne;j
poprzez Unie Metropolii Polskich uwage, ze w takim przypadku
zainteresowanie naborem moze wielokrotnie przekroczy¢ alokacje.
Powielany jest tym samym schemat, w ktorym wsparcie uzyska zaledwie
kilka projektow w calym kraju — przede wszystkim tych, ktore w caloSci lub
z minimalnymi brakami beda wpisywatly sie w opublikowane w dniu
wczorajszym kryteria" - pisze Urzad Miasta.



Te kryteria to wspomniana Stefa Czystego Transportu i zaawansowanie
przetargu.

Czy bedg nowe tramwaje dla Szczecina?

Urzad Miasta nie wyklucza, ze zlozy wniosek o dofinansowanie, ale "w
pierwszej kolejnosSci na poziomie Gminy Miasto Szczecin prowadzona jest
doglebna analiza kryteriow wyboru projektow w naborze i szans na
maksymalizacje punktacji naszego ewentualnego projektu" - czytamy w
odpowiedzi.

Magistrat wydaje sie wrecz zaskoczony formulg konkursu KPO: "Taki
dorazny (niemal bezprecedensowy) charakter naboru i dokladna analiza
kryteriéw wyboru projektéw w powigzaniu z analizg sytuacji budzetowe;j
miasta bedg determinowac¢ naszg ostateczna decyzje o ztozeniu i zakresie
wniosku o dofinansowanie".

Dowodem na zaskoczenie jest tez odpowiedz na interpelacje radnego
Przemyslawa Slowika, ktéra zostala przygotowana jeszcze przed
ogloszeniem kryteriow konkursu KPO.

"Jak wynika z odpowiedzi jaka uzyskalem w interpelacji, jesteSmy gotowi.
Mamy projekt na zakup 30 wagonow catkowicie niskopodlogowych. W tym
10 tramwajéw dwukierunkowych" - napisal w czwartek wieczorem radny
Stlowik na swojej stronie na Facebooku, nie znajac jeszcze regulaminu
konkursu.

Magistrat najwyrazniej spodziewatl sie zupelnie innych kryteriow i wiekszej
puli tramwajéw, przy mniejszym dofinansowaniu.

Jakie sa szanse w obecnych realiach? Wedlug naszych nieoficjalnych
informacji, dla miast, ktore sg tak samo nieprzygotowane jak Szczecin,
pozostanie dofinansowanie lacznie na 5 do 10 tramwajéw. Przy dobrym
przygotowaniu wniosku i zawalczeniu o maksymalng punktacje w
pozostalych kryteriach, z tych resztek "tortu" mozna co$ zdoby¢.

Takie kryterium to np. "promocja transportu zbiorowego". Tu punkty
mozna zdoby¢ jesli tramwaje beda poruszac sie po trasie, na ktorej
sygnalizacja $wietlna bedzie preferowa¢ komunikacje miejskga. Doceniana
jest tez eksploatacja tramwajow na pasach wydzielonych z
ogo6lnodostepnego ruchu.

Mozna tez zdoby¢ punkty za to, ze "przedsiewziecie dotyczy polaczenia
generatoroOw ruchu, w tym w szczego6lnosci: zintegrowane wezly
przesiadkowe (w tym parkingi ,park and ride")".



Whioski w konkursie mozna sklada¢ do 5 lipca.

Eurofundusze trzeba sprawnie wydawac

Kryteria w konkursie organizowanym przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych mozna traktowa¢ jako zapowiedz, ze podobne pojawig sie
w innych projektach. Liczy¢ sie bedzie przygotowanie do realizacji
inwestycji. To za§ moze okazac sie kluczowe jesli zostanie zwiekszona pula
na inwestycje w budowe i modernizacje tras tramwajowych. Z tej, ktora jest
do dyspozycji obecnie, Szczecin otrzyma wsparcie jedynie na dokonczenie
modernizacji torow na Pomorzany oraz zwrot czeSci kosztéw budowy
nowych toréw na Krzekowie. Miasto ma jeszcze tylko jedna gotowa
dokumentacje - przedtuzenie linii na ul. Ku Sloncu. Pozostale plany, czyli
np. linia tramwajowa wzdtuz ul. Mieszka I, ograniczaja sie tylko do prostych
obrazkoéw w formie prezentacji.



