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Tramwaj do Mierzyna wedlug obecnego projektu to

wyrzucenie 100 min zi w bloto. Jest sensowna alternatywa
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Tramwaj linii 8 skrec na petle przy ul. Kwiatowej. Czy jest sens, by jechat dalej w kierunku
Mierzyna? (CEZARY ASZKIELOWICZ)

Budowa za 100 mln zt linii tramwajowej do Mierzyna wedtug projektu, w ktérym nie ma miejsca
na park&ride, nie ma sensu. Samochody dalej beda korkowacé ul. Ku Stoncu. Jakie sa
alternatywy? Jedna z nich to wylozenie kolejnych 200 mln zt. Moze wigc lepiej najpierw
zbudowac¢ lini¢ wzdhuz ul. Mieszka I?

Miasto powraca do projektu budowy tramwaju do Mierzyna, czyli
przedtuzenia linii wzdtuz ul. Ku Stonica od ronda Gierosa do Centrum

Handlowego Ster.

Ku Storicu przy skrzyzowaniu z ul. Zrédlana i Rézang CEZARY ASZKIELOWICZ

Ogtoszone zostaty nawet tzw. konsultacje, czyli tak naprawde rodzaj
internetowego plebiscytu z niejasnymi pytaniami. Przebija si¢ przez

nie jeden watek: miasto wydaje si¢ stawia¢ warunek: chcecie ocali¢

168 drzew stojacych na trasie? OK, ale w takim razie nie bedzie

tramwaju.

Ja chciatbym postawi¢ inne, do$¢ zasadnicze pytanie: po co nam linia
tramwajowa (bez czy tez z drzewami), ktéra nie rozwigze problemu

korkéw na ul. Ku Stoncu?
Jak to wyglada przy linii SST

Podstawowe zatozenia projektu linii do Mierzyna nie sa niczym
nowym, bo byty publicznie omawiane w czasie konsultacji w 2016




r. Owczesna sala sesyjna byta petna. Z przedstawionych wéwczas
informacji i projektu wynikato jasno: przy nowej petli nie ma miejsca
na parking park&ride (widoczne na wizualizacji auta to parking CH

Ster).
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I to w zasadzie powinno przekresla¢ caty projekt. Dlaczego? To byto
oczywiste juz wtedy, ale teraz — po kilku latach — mamy jeszcze
doswiadczenia z dziataniem linii Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju. Parking przy petli Turkusowa (na 58 samochod6w)

codziennie jest przepetniony. Klepisko przy ul. JaSminowej, obok

kolejnego przystanku, Kierowcy szybko adaptowali na parking

przesiadkowy. Miasto utwardzito teren, a teraz zakonczyto
rozbudowg placu (w sumie zmiesci si¢ tam 200 aut) Wysmiewany
przez lata park&ride przy ul. Hangarowej jest teraz dzieh w dzien

petny (to oznacza ponad 400 samochodéw).

Do parkingéw przy linii SST zjezdzaja samochodami ci, ktérzy maja
do niej za daleko na piechote, czy tez nie moga podjecha¢ autobusem.
I nikt juz nie méwi, ze owe parkingi sg zbedne, bo przeciez tuz przy

samej linii tramwajowej stoi mndéstwo blokow.

Tramwaj do Mierzyna. Bez parkingu

Zwolennicy budowy linii do Mierzyna przedstawiaja dramatyczny
obraz korkéw, jakie codziennie rano tworzg si¢ na ul. Ku Stoncu.
Sznur pojazdéw ciagnie si¢ od ronda Gierosa po granic¢ Szczecina i
Mierzyna. Kto prébuje jecha¢ przez ul. Okulickiego, takze staje w
korku i na dodatek blokuje tramwaje oraz autobusy. Nie ma w tym
jakiej$ wielkiej przesady. Korki oznaczajace nawet 40-minutowe

,»czolganie si¢" autem na odcinku kilkuset metréw to udrgka.

I tu pada wizja tramwaju do Mierzyna, ktéry 6w problem rozwigze.
Jak? Gdzie mieliby zaparkowac ci wszyscy, ktorzy chcieliby przesias¢
si¢ za aut do tramwaju? Nie ma takiego miejsca dzisiaj i nie ma go w

projekcie. Parking CH Ster? To teren prywatny.



Tu ma powstac petla tramwajowa. W gtebi parking CH Ster Fot. Cezary Aszkietowicz /

Agencja Wyborcza.pl

Ster planuje rozbudowe i, jak uczy doswiadczenie innych centréw
handlowych, (Turzyn, Outlet Park, dyskonty), zareaguje
wprowadzeniem optat za parkowanie. Niewielkich dla klientow, ale
zbyt kosztownych, by pozostawia¢ tam samochody na caly dzien.
Owszem, sg i bedg osiedla blizej planowanej linii tramwajowe;j. Tyle
ze te 500 metréw blizej do tramwaju nie zlikwiduje nawatu aut
sunacych z bardziej odlegtych cze$ci Gumieniec, nie méwiac juz o

Mierzynie i dalszych peryferiach.

Jak ratowac tramwaj do Mierzyna

Czy ten projekt mozna uratowac? Teoretycznie tak. Najlatwiejsze

wyjscie to zrobienie park&ride wewnatrz petli. Jest tu miejsce na

park&ride (prosze przy tym nie zwraca¢ uwagi na drzewa na
wizualizacji, bo to tylko wizja przysztosci). Niezbyt wielki, ale jest.

To jest juz jakie§ wyjscie.
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Bardziej skomplikowane wydaje si¢ — chociaz nie niemozliwe —
porozumienie miasta z CH Ster. Tyle Ze ani w 2016 r., ani teraz nie
stycha¢ nawet o prébie jakiego$ uzgodnienia w sprawie korzystania z
czesci ich parkingu jako park&ride. A miasto ma argument. Przeciez

chce zbudowac lini¢ tramwajowa do samego centrum handlowego.

Zamiast tego mamy niebezpieczng mys$l, ktéra pojawia sie¢ w
pytaniach ,,konsultacji". Jest w postaci pytania ,,JJaki tramwaj
powinien jezdzi¢ na nowym odcinku? (do wyboru: jednokierunkowy

lub dwukierunkowy)".

Skoro w projekcie jest petla, to po co dwukierunkowy? Pod tym

pytaniem kryje si¢ tak naprawde pomyst rezygnacji z petli i budowy



koncowki w postaci réwnolegtych toréw polgczonych zwrotnicami.
To oczywiScie znaczgca oszczedno$¢ miejsca i tym samym naprawde

sporo wolnego terenu na parking.

Tyle ze do realizacji tego pomystu potrzebny jest 6w dwukierunkowy

tabor.

Tramwaj do Mierzyna. Astronomiczne wydatki

Obecnie w Szczecinie mamy dwa takie tramwaje. W przysztym roku
dojda dwa kolejne. Gumience majg dwie linie tramwajowe: 8 i 10.
Zeby zapewnié ich sprawng obstuge (uwzgledniajac przerwy
serwisowe, naprawy po kolizjach itp.), do ich obstugi potrzeba 30
tramwajow. Trzeba by wigc zakupi¢ jeszcze 26. Jeden kosztuje
obecnie okoto 8 mln zt. Mamy wigc wydatek okoto 200 min zt
(dodatkowe linie uruchamiane na Wszystkich Swietych mogtyby

zawraca¢ przez obecng petle na ul. Kwiatowej).

Podsumujmy: na 100 mln zt szacowana jest obecnie budowa same;j
linii tramwajowej. 200 mln zt to tabor dwukierunkowy. Razem 300
mln z1. Prawie tyle, co kosztuje budowany stadion lub aquapark.
Nawet przy unijnym dofinansowaniu inwestycja, wraz taborem, jest
niemozliwa do zrealizowania w 2-3 lata (a tyle moze potrwa¢ budowa

trasy tramwajowej).

Probe budowy na Gumiencach koncowki dla tramwajow
dwukierunkowych mozna wtozy¢ miedzy bajki, chyba ze przesuniemy

cale przedsigwzigcie o 10 lat, bo do tego czasu, z pomocg

eurofunduszy takie tramwaje pojawig si¢ w Szczecinie w wigkszej

liczbie.

Pozostaje wigc petla. Z niewielkim park&ride (o ile zmieni si¢
projekt) i bez wigkszych szans, by znalez¢ jeszcze dodatkowe miejsca
parkingowe. W takiej sytuacji tramwaj do Mierzyna sensu nie ma. Tak

jak sensu nie miata petla SST bez petli autobusowej i parkingu.

Pamietacie ten absurd, zanim btad naprawiono? Chcemy podobne;j

powtdrki na Gumiencach?

Gumience potrzebujg tramwaju w innym miejscu

Warto tez zwréci¢ uwage na to, ze od 2016 r., czyli ostatniej dyskusji
o przedtuzeniu linii na Ku Stoncu, wiele si¢ zmienito. Gwattownie
rozrosta si¢ potudniowo-zachodnia cz¢$s¢ Gumieniec. To okolice ulicy
Cukrowej. Zamiast starej Cukrowni mamy kilkutysieczne osiedle.
Obok powstaje kolejne (Cukrownia Apartamenty — 700 mieszkan).
Zapetnia si¢ osiedle Harmonia. I zbliza si¢ realizacja kolejnych
inwestycji. Radni zgodzili si¢ na budynki mieszkalne w miejscu
hotelu Reda. Nie jest tez juz tajemnica, ze kolejne wielkie osiedle
stanie w miejscu hal Famabudu. A tuz za rogatkami miasta mamy

wcigz rozbudowujgce si¢ Warzymice i Przectaw.

Cata komunikacja tej czesSci miasta i peryferii z centrum Szczecina
wisi na ul. Mieszka I, ulicy juz dzi$ oblepionej centrami handlowymi
z Ikeg na czele. Ta sama ulica stanie si¢ czgscig najkrétszej trasy

faczacej centrum miasta z weztem z autostradg A6 i droga S3.



Tworzaca taki uktad obwodnica Przectawia i Warzymic (wepnie si¢ w
miejska sie¢ drég na rondzie Hakena) to nie wizja przyszlosci, ale

trwajgca inwestycja z finalem pod koniec 2023 r.

Ruchu tranzytowego nie powstrzymamy. Powstrzymac¢ mozna tysigce
aut mieszkancow tej czesci Szczecina i peryferii, oferujac ich
wtlascicielom sprawny, niezalezny od korkéw na drodze transport,

jakim jest tramwaj.

Tramwaj na ul. Mieszka I. Ile moze kosztowac?

Nie jest to jakas fantazja, bo miejsce pod lini¢ miedzy jezdniami ul.
Mieszka I zaplanowano. Jest nawet wiadukt nad torem kolejowym. To
tak naprawde inwestycja tylko tramwajowa, bez przesuwania jezdni
wraz z podziemng infrastruktura, dobudowywania paséw itp., jak to
ma by¢ w wypadku realizacji tramwaju do Mierzyna (to wtasnie to
mocno winduje koszty tej inwestycji). Koszty tramwaju na ul.
Mieszka [? Budowa trasy od al. Piastéw do rejonu ronda

Uniwersyteckiego oznacza wydatek okoto 100 mln zi.

I nie ma co liczy¢ na to, ze 6w problem komunikacyjny zdejmg nam z

plecéw Niemcy, ktérzy w 2026 r. chcg mie¢ zmodernizowang lini¢
kolejowg Szczecin-Berlin prowadzaca przez Gumience. Pociagi
jezdzace w szczycie co p6t godziny i docierajace jedynie na stacje
Szczecin-Gtowny to nie to samo co SKM przecinajaca cate miasto i
nie tramwaj, ktéry z Mieszka I moze pojecha¢ na Krzekowo,

Glebokie, plac Rodta, Brame Portowa.

Dokad ten tramwaj i na co nas stac?

Linia na Mieszka I moze sta¢ si¢ §wietnym polem do rozwoju

dwukierunkowej sieci tramwajowej. Jest na to czas. Samo wykonanie



projektu, wraz z odpowiednimi pozwoleniami, to minimum trzy lata.
Do tego dwa lata budowy. W tym czasie miasto z pewno$cig siegnie
juz po fundusze unijne i kupi chociaz czgs¢ taboru dwukierunkowego.
Idealnego na ul. Mieszka I oraz dalej, bo owg tras¢ mozemy nawet

etapowac, bez budowy petli na koncéwce trasy.

Wszystko sprowadza si¢ do jednego: decyzj¢ w sprawie ulicy Mieszka
I nalezy podejmowac juz teraz, by nieuniknione problemy

komunikacyjne, ktére nadciggaja, trwatly jak najkréce;.

Robigc za$ przymiarki do tej inwestycji, miasto musi ocenié, czy sta¢
nas takze na tramwaj do Mierzyna. A jezeli nie, to czas postawic
pytanie, ktora linia ma wigkszy sens? Na razie tramwaj do Mierzyna,

w obecnym ksztalcie, sensu nie ma.



