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Duze zmiany w projekcie tramwaju do Mierzyna. ,,Mamy przystanek
praktycznie w osiedlu”
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zdjecie ilustracyjne

Przedtuzenie linii tramwajowej do Osiedla za Sterem, pozostawienie
tramwaju w ciggu ulicy Okulickiego, budowa mniejszej petli, szansa
na uratowanie 80 procent drzew przeznaczonych do wycinki.
»,Staralismy sie zniwelowac stabosci tamtego rozwigzania” — mowi
Michat Przepiera, zastepca prezydenta.

Nowy projekt tramwaju do Mierzyna zostat przedstawionym radnym
podczas potgczonych komisji - ds. gospodarki komunalnej, mobilnosci,
klimatu i zwierzat oraz ds. gospodarki morskiej, rozwoju i promocji.

Krancowka tramwajowa "Maczka"

Najwazniejszg zmiang jest przedtuzenie trasy o dodatkowe 400
metrow. Za nowg petlg przy Sterze tramwaje skrecatyby w prawo i
dojezdzaty wzdtuz parkingu centrum handlowego do skrzyzowania z
ul. Generata Maczka, na skraju duzego osiedla mieszkaniowego.



- Wiekszos¢ zabudowy tego osiedla bedzie objeta tramwajem. To
,wWyciggniecie” bedzie obstugiwane tylko tramwajem
dwukierunkowym, ale przy CH Ster pozostawiamy tor objazdowy,
dzieki ktéremu bedzie mozna zwiekszy¢ ruch na przyktad w okolicach
Wszystkich Swietych — ttumaczy inzynier Maciej Sochanowski.

W okolicach osiedla zmieszczg sie 3 tory. — To oznacza, ze bedg mogty
tutaj dojezdzac 2 linie — dodaje Michat Przepiera.

Pierwotnie tramwaje miaty zatrzymywac sie tylko przy CH Ster, co
byto jednym z gtdwnych zarzutéw w sprawie projektu z 2017 roku.

Tramwaj juz nie bedzie sta¢ w korkach?

Miasto ma réwniez w planach pozostawienie tramwaju w ciggu ulicy
Okulickiego. Jak podkresla Michat Przepiera, ,jego brak bytby
btedem”. W planach jest jednak przebudowa, dzieki ktorej tramwaje
beda jecha¢ wydzielonym pasem, a co za tym idzie — nie bedg stac w
korkach razem z samochodami. Dla samochoddw pozostanie ruch
dwukierunkowy.

- Zyskujemy trase atrakcyjng dla mieszkancéw, w ktérej tramwaj nie
bedzie utykaé w korkach. Chcemy jg zmodernizowac i uniknac tych
wszystkich ucigzliwosci, poczynajac od ztego stanu torowiska, ztego
stanu drogi, hatasu oraz ucigzliwosci zwigzanych z wejsciem w rondo
Gierosa — mowi Michat Przepiera.

Juz dekade temu wjazd do ronda Gierosa zostat wskazany jako jedno
ze szczecinskich ,waskich gardet”. Bardzo czesto zdarza sie, ze w
porannych godzinach szczytu tramwaje linii nr 8 i 10 pokonuja
wspomniany odcinek w ponad 15 minut.

Innym rozwigzaniem usprawniajgcym ruch tramwajow bedzie
budowa drugiego toru na istniejgcym torowisku na ul. Ku Stoncu.



Przesuniecie pozwoli uratowac drzewa

Miasto pozostaje przy budowie petli autobusowo-tramwajowe;j przy
CH Ster. Nie bedzie jednak tak duza jak pierwotnie zaktadano.
Dodatkowo w planach jest budowa parkingu na okoto 150-160
samochodow.

Zmiany w projekcie pozwolg takze na uratowanie okoto 80 procent
drzew z ul. Ku Stonicu przeznaczonych do wycinki. Pomimo, ze
zachowany zostat pomyst budowy dwukierunkowego torowiska w
zielonym pasie.

- Pierwotnie torowisko byto zaprojektowane centralnie miedzy
jezdniami, co oznaczato 100-procentowg wycinke. Mozemy je jednak
dosungc¢ do jezdni potnocnej i uratowac czes¢ drzew rosngcych po
stronie potudniowe;. Jest szansa na uratowanie wiekszosci — méwi
inzynier Sochanowski.

,Jo bedzie wyscig z czasem”

Jak argumentuje zastepca prezydenta Szczecina, zaproponowane
rozwigzania , dajg ogromng elastycznosé w komunikacji
tramwajowe;j”.

- Chcielibysmy zaczg¢ w 2028 roku. To bedzie wyscig z czasem. W
zwigzku ze zmianami, bedzie potrzebna nowa decyzja sSrodowiskowa i
zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej — dodaje.

- ZabiegaliSmy o te zmiany. Wielokrotnie styszelismy, ze wielu rzeczy
sie nie da, dzi$ sg one mozliwe. Mozna poprowadzi¢ tramwaj do
Mierzyna bez wycinania prawie 200 drzew. Mozna wprowadzi¢
tramwaj prawie pod samego drzwi Osiedla za Sterem. | to jest dobra
zmiana — moéwi przewodniczgcy komisji ds. gospodarki komunalnej,
mobilnosci, klimatu i zwierzat Przemystaw Stowik.

Jak jednak zwraca uwage, parking przy petli moze by¢ przeskalowany.
- Méwie to z perspektywy dotychczasowych inwestycji. Gtebokie?



Przeskalowane, zapetnienie nawet nie jest w potowie. Szafera? Tez
przeskalowane. Zastandwmy sie, czy znowu nie robimy tego samego.

- Jako radny z Gumieniec ciesze sie, ze po latach w zamrazarce
wracamy z tym projektem w najlepszym mozliwym wydaniu.
Podwajny tor na Ku Stoncu wreszcie zdejmie korek z Okulickiego, a
przedtuzenie trasy do rejonu przystanku Maczka, przy granicy z
Mierzynem, da realng ulge mieszkancom w codziennych dojazdach i
zapewni obstuge komunikacyjng tysigca mieszkanncéw osiedla ,,Za
Sterem” - komentuje przewodniczacy komisji ds. gospodarki morskie;j,
rozwoju i promocji Stanistaw Kaup.

Radni pytaja: A co z innymi torowiskami?

Wraz z powrotem dyskusji o tramwaju do Mierzyna, radni zaczeli
dopytywac o pozostate tramwajowe inwestycje — wielu z nich
powotywato sie na ranking portalu wSzczecinie.pl

— Ta inwestycja nie byta wedtug ekspertow ustawiana na wysokim
miejscu. Duzo czesciej padato przedtuzenie Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju. Jednak ta inwestycja lezy odtogiem, nikt o niej nie méwi, a
mogtaby obstuzy¢ kilkadziesigt tysiecy mieszkancéw — zwraca uwage
radny Wojciech Dorzynkiewicz.

- Ta inwestycja jest na liscie rezerwowej dofinansowania. Ma
najwyzszy poziom dojrzatosci przedsiewziecia inwestycyjnego —
ttumaczy zastepca prezydenta Michat Przepiera.

- Jezeli chodzi o poziom dojrzatosci, to tramwaj na potnoc Szczecina
ma najwyzszy poziom dojrzatosci. Istnieje i wybudowano go w latach
50. Potem byty tylko drobne remonty. Jezeli méwimy o naktadach, to
chyba najbardziej skuteczny naktad, poniewaz chodzi o naprawy
odcinkowe. W rankingu na pierwszym miejscu wskazano wtasnie ten
— dodaje radny Dariusz Smolinski.



