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SZCZECIN

Osiem pytan o planowany wiadukt w ciggu ulicy Jagiellonskiej.
Znamy odpowiedzi, podajemy liczby, pokazujemy mapy

23.12.2025, 05:57, Andrzej Krasnicki jr

Skala wiaduktu, ktory ma powstac nad torami kolejowymi u zbiegu
ulic Jagiellonskiej, Witkiewicza i Twardowskiego w Szczecinie,
wywotata sporo pytan i emocji. Przeanalizowalismy dokumenty.
Mamy kluczowe dane i szczegétowe wyjasnienia dotyczace tej
inwestycji.

Przymiarki do tej inwestycji i watpliwosci z nig zwigzane opisalismy w
artykule "Czy potrzebujemy takiego monstrum? Koniec konsultacji w
sprawie nowych wiaduktéw w Szczecinie".

Chodzi o wiadukt nad ling Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej

Konstrukcja ma powstac nad torami SKM, w miejscu, gdzie obecnie
jest przejazd kolejowy ze szlabanami. To miejsce przy skrzyzowaniu
ulic Jagiellonskiej, Witkiewicza i Twardowskiego.

Witadze Szczecina starajg sie o unijne dofinansowanie na jej budowe z
puli, jakg ma spotka PKP Polskie Linie Kolejowe. Powstanie wiaduktu
wydaje sie koniecznoscig: po uruchomieniu linii SKM do Polic pociagi
bedg tg trasg kursowac tak czesto, ze w godzinach szczytu szlabany
bedga sie zamykaty co kilka minut. Kolej miejska ma zacza¢ dziataé¢ w
potowie grudnia 2026 roku. Do tego czasu wiadukt na pewno nie
powstanie, bedziemy mogli zatem na wtasnej skorze przekonac sie,
jakie niedogodnosci powoduje jego brak.



Ulica Jagiellonska. Czy wiadukt musi by¢ tak duzy?

Zasady ubiegania sie o dofinansowanie wymagaty przeprowadzenia
konsultacji spotecznych. W ich ramach Szymon Nieradka, miejski
aktywista znany przede wszystkim z walki z patologiami zwigzanymi

z parkowaniem, zwrécit uwage na skale wiaduktu. Swoje watpliwosci
podsumowat nastepujgco: "Samo powstanie wiaduktu w tej skali
spowoduje bezpowrotne zniszczenie bezposredniej okolicy szpitala
przy ul. Jagielloniskiej. Dostepne wizualizacje pokazuje, ze estakada
bedzie przebiegac przy szpitalnych oknach na wysokosci drugiego
pietra. Wnosze o przygotowanie projektu, ktéry bedzie odpowiadat
aktualnym, faktycznym potrzebom komunikacyjnym w tym miejscu. Z
uwzglednieniem potrzeb pieszych oraz rowerzystow, oraz
poszanowaniem dla okolicy".
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Widok na przejazd kolejowy, w ktérego miejscu ma powstaé wiadukt. Na pierwszym planie ulica
Twardowskiego Fot. Cezary Aszkietowicz / Agencja Wyborcza.pl



Wizualizacja wiaduktu w ciggu ulicy Jagiellonskiej. Z prawej szpital fot. Urzad Miasta

Szymon Nieradka wielkos¢ wiaduktu powigzat z widocznym na
wizualizacjach przebiegiem planowanego, w blizej nieokreslone;j
przysztosci, kolejnego etapu obwodnicy srédmiejskiej. Zdaniem
Nieradki ten pomyst nalezy zarzuci¢, co - jego zdaniem - pozwolitoby
na budowe mniejszego wiaduktu.

SprawdziliSmy, czy to faktycznie mozliwe.
Wiadukt w ciggu Jagiellonskiej i Witkiewicza. Pytania i odpowiedzi

Przeanalizowalismy publicznie dostepng dokumentacje, czyli
koncepcje programowo-przestrzenng przygotowang przez inzyniera
Dominika Liakosa. Z danych, ktdre ta dokumentacja zawiera, uktadajg
sie nastepujgce pytania i odpowiedzi.

1. Czy mozliwy jest wiadukt w mniejszej skali, bez wspomnianej
przez Nieradke "estakady przy szpitalnych oknach"?

Odpowiedz: Nie. Kluczowym warunkiem przy projektowaniu tego
wiaduktu bylo przejscie zgodnie z przepisami nad linig kolejowa. Tu
trzeba zachowac tak zwana skrajnie pionowa. To wysoko$¢ miedzy
szynami a konstrukcja wiaduktu. Musi wynosi¢ minimum 7 metrow.
Dla poroéwnania, w wypadku wiaduktow nad drogami, taka skrajnia to
tylko 4,5 metra. Zeby osiggnac wysoko$¢ 7 metrow nad torami, najazd



na wiadukt od strony ulicy Jagiellonskiej musi zacza¢ sie odpowiednio
wezesniej. To dlatego na wizualizacji wiaduktu wjazd na estakade
zaczyna sie mniej wiecej na wysokos$ci srodkowej czesci szpitala
MSWiA.

2. Czy mozna bylo, w ramach modernizacji linii kolejowej, obnizy¢
jej przebieg, czyli poprowadzic¢ tory na tym odcinku w wykopie, by
wiadukt nie musial by¢ tak wysoki?

Odpowiedz: To bylo i jest niemozliwe ze wzgledu na bliskie
sasiedztwo stacji Szczecin Turzyn, a z drugiej strony przystanku SKM
Szczecin-Pogodno. Na stacjach kolejowych pochylenie podtuzne musi
wynosi¢ 0 promili. Nie ma mozliwo$ci, by pomiedzy Turzynem a
Pogodnem linia kolejowa schodzila w jakie$ zaglebienie. Nie ma na to
miejsca.

3.Czy od strony ulicy Witkiewicza i Twardowskiego wiadukt nie
moglby obniza¢ sie do poziomu terenu od razu po przejsciu nad
torami? Czy na jego wielkos¢ ma wplyw to, Ze jest pod nim jeszcze
(rownolegle do toréw) miejsce dla jezdni planowanej obwodnicy
srodmiejskiej?

Odpowiedz: Nie. Bezposredni zjazd na ulice Twardowskiego, nawet po jej
odsunieciu od torow, bytby zbyt stromy. Dlatego konstrukcja wiaduktu
przechodzi w estakade nad tq ulicg i prowadzi dalej w gtab ulicy
Witkiewicza. Nalezy zwrdci¢ uwage na to, Ze ta ostatnia ulica jest w
stosunku do toréw na wzniesieniu. Dopiero bezposrednio przed nimi
obniza sie do poziomu przejazdu kolejowego. Wiadukt i estakada
wykorzystuja te roznice terenu. Konstrukcja taczy sie od razu wyze;j
potozong czescig ulicy Witkiewicza. To pozwala jednocze$nie na jednym
poziomie zbudowac skrzyzowanie tej ulicy z ulicg prowadzacg na zaplecze
stadionu Pogoni.



Plany wiaduktu w ciagu ulic Jagielloniskiej i Witkiewicza fot. Koncepcja programowo-
przestrzenna, inz. Dominik Liakos. Opisy na mapie - Andrzej Krasnicki jr

Wizualizacja wiaduktu w ciggu ulicy Jagiellonskiej. Widok w kierunku ulicy
Twardowskiego fot. Urzad Miasta

4. Czy wiadukt nie jest przeskalowany, jezeli chodzi o szerokos¢
konstrukcji?

Odpowiedz: Nie. Na wiadukcie bedzie po jednym pasie ruchu w kazda
strone, kazdy o szerokosci 3,5 metra. Do tego po jednej stronie bedzie
chodnik o szerokos$ci 3 metrow, a po drugiej dwukierunkowa droga
rowerowa o szerokosci 2,5 metra oraz chodnik o szerokosci 2 metrow.
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Plany wiaduktu w ciagu ulic Jagielloniskiej i Witkiewicza fot. Koncepcja programowo-
przestrzenna, inz. Dominik Liakos.

5. Czy wiadukt i najazd na niego od strony ulicy Jagiellonskiej nie
utrudni i tak zlej sytuacji parkingowej w rejonie szpitala MSWiA?

Odpowiedz: W projekcie, oprécz samego wiaduktu, jest takze planowana
przebudowa czesci ulicy Jagiellonskiej na wysokoSci szpitala. Jadac od
strony centrum, na wysokosci szpitala bedzie mozna zjechac na jezdnie
wspomagajacy, poprowadzong rownolegle do najazdu na wiadukt. Ta
jezdnia poprowadzona zostanie w strone torow kolejowych, nastepnie
skreci ostro w prawo, poprowadzona zostanie pod wiaduktem i zakonczy
sie rzedem 50 miejsc parkingowych z miejscem do zawracania. Dodatkowo
na jezdni wspomagajacej, ale jeszcze na wysokoSci szpitala, bedzie 15
miejsc do parkowania prostopadtego i 8 miejsc do parkowania
réwnolegtego. Blizej skrzyzowania z ulica Noakowskiego bedzie jeszcze 6
sko$nych miejsc parkingowych.




Plany wiaduktu w ciagu ulic Jagielloniskiej i Witkiewicza fot. Koncepcja programowo-
przestrzenna, inz. Dominik Liakos. Opisy na mapie - Andrzej Krasnicki jr
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Plany wiaduktu w ciagu ulic Jagielloniskiej i Witkiewicza fot. Koncepcja programowo-
przestrzenna, inz. Dominik Liakos. Opisy na mapie - Andrzej Krasnicki jr

6. Kiedy moze powsta¢ wiadukt na Jagiellonskiej?

Odpowiedz: Najpierw Szczecin musi dosta¢ dofinansowanie z PKP PLK.
Szansa na to jest dopiero przy drugim naborze projektow. Ten nie zostat
jeszcze uruchomiony. Kolejowa spo6tka wtasnie uzupeinita wykaz
inwestycji, ktére otrzymajg fundusze w pierwszym etapie. Drugi nabor
bedzie w 2026 roku. Szczecin ztozy jednoczes$nie wniosek o
dofinansowanie budowy wiaduktu w Dabiu, nad torami kolejowymi w



ciggu ulicy Pomorskiej. By¢ moze jakie$ finansowe decyzje zapadng pod
koniec przysztego roku. Od tego czasu do finatu budowy mogg mina¢ 3-4
lata.

7. Czy w razie budowy w przysztosci kolejnego etapu obwodnicy
srodmiejskiej (miedzy Leknem a Turzynem), bedzie mozliwos¢ zjazdu
z obwodnicy na ulice Witkiewicza w rejonie stadionu Pogoni?

Odpowiedz: Nie. Nie ma na to miejsca, poza tym oznaczatoby to
skierowanie duzego ruchu w ulice Jagiellonska, ktérej parametry zupetnie
sie do tego nie nadaja. Ostatnie plany zaktadaty, Zze kolejny wezet - patrzac
od strony wezta L.ekno - bedzie dopiero na skrzyzowaniu z ulicg 26
Kwietnia. Okazuje sie jednak, Ze nie jest wykluczone zbudowanie po drodze
wezla takze na skrzyzowaniu z ulicg Mickiewicza.

8. Czy budowa kolejnego etapu obwodnicy srodmiejskiej jest realna?

Odpowiedz: Na razie nie. Unia Europejska nie dofinansowuje juz takich
inwestycji drogowych w miastach. Warto przypomnie¢, Ze ostatni etap
obwodnicy powstat przy mocnym "naciggnieciu” regut finansowania.
Odcinek od ulicy Arkonskiej i Niemierzynskiej do wezta Lekno
sfinansowany zostat z budzetu miasta. Fundusze unijne trafity jedynie na
sam wezet, gdzie jest potaczenie tras komunikacji kolejowej, autobusowej,
tramwajowej i rowerowej, co zostato przedstawione jako inwestycja w tak
zwany zréwnowazony transport.

Redagowat Jerzy Potowniak



