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Estakadg przez zalew. Powrét projektu sprzed stu szescdziesieciu lat
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Maj, 2020 roku. Sztuczna wyspa W 28 na Zalewie Szczeciniskim powstata w trakcie pogtebiania toru
wodnego Swinoujskie - Szczecin (do gtebokosci 12,5 m). Jeszcze w latach 60. XX wieku zakfadano, ze
do budowy grobli wykorzystany bedzie materiat z pogfebiania toru wodnego. Fot. Dariusz GORAJSKI
Grobla lub most przez Zalew Szczecinski — pomyst forsowany z
przerwami od potowy XIX wieku znow pojawit sie w debacie
publicznej. Przychylna projektowi jest prezydent Swinoujscia Joanna
Agatowska. Nastepuje takze stopniowa reaktywacja srodowiska
lobbujgcego za budowg potaczenia. Do projektu przekonac trzeba
nie tylko wiadze Szczecina i regionu, ale rowniez decydentow z
Warszawy zarzadzajgcych funduszami na rozwoj infrastruktury, w
tym Srodkami z UE.

Dr Mariusz Brzostek, jeden z gtdwnych promotorow koncepcji, prezes
stowarzyszenia Projekt Gryf przekonuje, ze potaczenie Szczecina ze
Swinoujéciem przez Zalew Szczecinski bytoby korzystne dla catego
regionu. Estakada petnitaby funkcje komplementarng do obiegajacej



zalew drogi ekspresowej. Potgczenie znaczgco skrocitoby czas
przejazdu miedzy Szczecinem a Swinoujéciem. Wptynetoby to na
rozwdj turystyki, utatwitoby transport towaréw i poprawitoby komfort
zycia mieszkancow regionu. Estakadg biegtoby potgczenie drogowe

i kolejowe, a takze Sciezka rowerowa. tatwiejszy statby sie transport
towardw z powstajacego terminala kontenerowego w Swinoujsciu.

Estakada miataby przebiegac na linii pétnoc — potudnie

i rozpoczynataby sie w okolicach Nowego Warpna, a koriczyta

W rejonie ujScia Kanatu Piastowskiego. Tym samym tgczytaby brzegi
zalewu w jego najwezszym miejscu.

Historia projektu

Pomyst budowy grobli przez Zalew Szczeciniski rozpatrywano juz od
XIX wieku. Pierwotnie ponad 160 lat temu zrodzita sie idea budowy
tamy tgczacej Szczecin z wyspg Uznam na wzor tej tgczacej Stralsund
z wyspg Rugia. Wynikato to z potrzeby tatwiejszego dostepu Szczecina
do Battyku, aby utrzymaé wowczas w epoce parowe] ptynne dostawy
wegla z Anglii, uniezaleznione od srogich zim i zamarzania Zalewu
Szczecinskiego. Pomyst szerokiej grobli lub tamy zaktadat powstanie
dwutorowej linii kolejowej i drogi o bitej nawierzchni. Miatoby to
uniezalezni¢ Szczecin od kapryséw pogody, a jednoczesnie skrdcié
odlegto$¢ pomiedzy Szczecinem i Swinoujéciem.

Wedtug projektu przedtozonego w 1863 roku przez izbe kupiecka

w Szczecinie tama miata przecinac¢ zalew w najwezszym miejscu tgczac
Nowe Warpno z potudniowym skrajem wyspy Uznam w okolicy
dzisiejszych Wydrzan. Inwestycja miata pochtong¢ olbrzymia wéwczas
kwote 12 mIn marek. Badanie projektu i sporzadzony rok pdzniej
raport ekspertow stwierdzat, ze to zadanie zbyt kosztowne. Zalecono
wtedy budowe linii kolejowej wokdt zalewu, przez Dabie, Golenidow

i Wolin, co ostatecznie zrealizowano dopiero w 1901 roku.

Po wojnie te idee podjat pierwszy polski prezydent Szczecina Piotr
Zaremba. Juz w styczniu 1947 roku, na famach miesiecznika ,Technika



Morza i Wybrzeza” Zaremba opublikowat artykut zatytutowany ,Tama
przez Zalew Szczecinski”. Przewidywat, ze Swinoujécie stanie sie

W przysztosci waznym portem i istotne jest wzmocnienie z nim
komunikacji. W przewidywanym miejscu potgczenia zalew ma 9
kilometrow, a na dtugosci 6 km gtebokos$¢ wody nie przekracza 2 m.
Odlegto$¢ z centrum Szczecina do Swinoujécia przez groble
wynositaby tylko nieco ponad 60 km. Nie podjeto jednak opracowania
szczegotowej dokumentaciji.

W latach 60. powrdcono do tego projektu, ktéry byt uwzgledniony

w planach urbanistycznych rozwoju Szczecina i regionu. 11 kwietnia
1963 r. Miejska Rada Narodowa w Swinoujéciu odbyta wazng sesje na
temat perspektywicznych planéw rozwoju miasta i portu Swinoujécie.
W perspektywie 1966 — 1980 zatwierdzono wtedy plan budowy
grobli.

Do planéw powrécono w 1973 roku. Do budowy grobli planowano
wykorzysta¢ materiat z pogtebiania toru wodnego. Powrét do
koncepcji grobli w drugiej potowie lat 70. nastgpit z uwagi na
pogtebiajgce sie problemy z dostawami wody pitnej. Tama
zaopatrzona w $luze miata dzieli¢ zalew na zasolong czes¢ wschodnia
i stodkowodng zachodnig zasilang nurtami rzek Wkra i Randow.
Pomimo zachwytdw nad projektem, nic z tego nie wynikfo.

W latach 80 pomyst odzyt w nieco zmienionej postaci. Planowano
budowe estakady ze zjazdem na strone niemiecka. Estakada nie
zaktécataby przeptywu wod i ryb, ani przemieszczania sie statkow.

Grobla plus most zwodzony

Z kolei pod koniec lat 90 temat estakady podjat przewodniczgcy Rady
Miasta Swinoujécie Lechostaw Gozdzik i redakcja tygodnika
,Wyspiarz”. Opracowano koncepcje w wariancie opartym na planach
z 1863 roku. Na estakadzie zaplanowano most otwierany, platforme
widokowa i mate przystanie dla jachtéw czekajgcych na otwarcie
mostu. Wedtug zrodet niemieckich dwczesny koszt budowy jednego



kilometra estakady nie przekraczatby kosztu budowy takiego samego
odcinka autostrady, a wiec 10 mln euro. Temat byt kontynuowany

w kolejnych latach w ,Wyspiarzu Niebieskim” nie wzbudzajgc niestety
zainteresowania Swinoujskich samorzgdowcéw. Od 2013 roku
kolportowano w Swinoujéciu poprzez gazete ulotke ,Grobla przez
zalew” sygnowana przez stowarzyszenie Wspdlnota Gryfa Swinoujécie
kierowanego przez Mariana Misiorowskiego i Projekt Gryf Szczecin,
kierowanego przez Mariusza Brzostka. Oba stowarzyszenia obraty
sobie za cel budowe statego potgczenia miedzy polskim Uznamem

a Szczecinem. Do Sejmu skierowano petycje z 3,5 tys. podpisow

w sprawie budowy pofgczenia. Bez rezultatu.

Nowa nadzieja

Sukces polskiego programu budowy autostrad i drog ekspresowych,
ktory zostat zauwazony i doceniony takze poza granicami naszego
kraju. Realizowane obecnie wielkie projekty infrastrukturalne, w tym
budowa linii sSrednicowych, tuneli drogowych i kolejowych, w tym
tunelu pod Swing, budowa nowych lotnisk i portdw kontenerowych
oraz rozpoczety juz projekt CPK pokazujg, ze planowane od 160 lat
wielkie przedsiewziecie na Zalewie Szczecifiskim ma szanse realizacji.
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