JAKTO DZIALA?

Od konia do elektroniki

TRAMWAJ - typowo wielkomiejski wynalazek - w Szczecinie
pojawit sie w 1879 r. Przez lata zmieniat sie wraz

z postepem technologicznym i dzi$ w niczym nie przypomina
pojazdu z poczatkdw swego istnienia. Przez lata wozit nie
tylko pasazerdéw, ale takze np. przesyiki pocztowe. Dzi$

to komfortowy i ekologiczny $rodek transportu, ktéry

w przeciwienstwie do autobusow czy trolejbuséw nie tkwi

w korkach.

Na poczatku byt kon

Umowa na budowe pierwszych
czterech linii zostata podpisana
w 1878 r. Miaty zapewni¢ sprawng
komunikacje od odlegtych osiedli
do stoczni oraz portu. Pierwsza
linia - od ul. Staszica przez al.
Wyzwolenia, Roosevelta, Matejki,
Staromtyniska, Grodzka, Brame Por-
towa, plac Zwyciestwa i Wojska
Polskiego do skrzyzowania zPiotra
Skargi, gdzie powstata pierwsza za-
jezdnia-ruszyta 23sierpnia 1879r
Juz 16pazdziernika otwarto druga:
zGolecinaulicami Debogorska (przy
ktorej zlokalizowano rowniez drugg
zajezdnig), Ludowa, Nocznickiego,
Dubois, Parkowa, Malczewskiego,
Matejki, Staromtynska, obok Bra-
my Portowej do al. 3 Maja. Wten
sposob dtugos¢ obu linii wynosita
pod koniec roku ponad 11 km.
Poniewaz obie trasy byly prawie
wylacznie jednotorowe, w wielu
miejscach trzeba byto wybudowac
mijanki. To wymagato sztywnego
rozktadu jazdy- tramwaje jezdzity
co 12 minut.

Oczywiscie na poczatku byty to
tramwaje konne. Pierwsze wagony
sprowadzone byty z fabryki Wurz-
burg (Noelschen Waggonfabrik).
Zakupiono ich 20 sztuk i mogty
pomiesci¢ 26 pasazerow. Wagony
ciggnely najczesciej konie rasy
dunskiej.

Epoka pradu

Gdy w Szczecinie budowano
pierwszg linie tramwaju konne-
go, w Berlinie niemiecki wynalaz-

ca i przedsiebiorca Werner von
Siemens zaprezentowat Swiatu
pierwszy tramwaj elektryczny. Do
powszechnego uzytku wprowadzo-
no go dwa lata pézniej - 12 maja
1881 r. przedsiebiorstwo Siemens
&Halske uruchomito linie w Lich-
terfelde pod Berlinem. Z czasem
o0 wykorzystaniu zdobyczy techniki
zaczeto myslec i w Szczecinie, tym
bardziej ze tramwaj elektryczny
byt znacznie tanszy - wystarczy
wspomnie¢ o prawie 200 koniach,
ktdrych utrzymanie wymagato nieba-
gatelnych ilosci owsa. Juz w 1894r.
rozwazano mozliwo$¢ zastosowania
tramwaju akumulatorowego, jednak
odstgpiono od tego pomystu. Dopiero
dwa lata pdzniej podpisano umowe
zPowszechnym Towarzystwem Elek-
trycznym z Berlina (Allgemeinen
Elektrizitat- Gesellschaft in Berlin)
na budowe trakcji elektrycznej
oraz elektrowni. Roboty ruszyty
jesienig 1896 r. Poza instalacja
sieci trzeba byto rdwniez przebu-
dowac czes¢ ulic, a w niektdrych
miejscach dobudowac drugi tor. 4
lipca 1897 r. pierwszy elektryczny
tramwaj przejechat liczacym2,6 km
torowiskiem od tekna do Bramy
Portowej. | cho¢ wiele sie od tego
czasu zmienito, podstawowa zasada
funkcjonowania pojazdu pozostata
ta sama._

praw Taboru w sp6tce ,, Tramwaje
Szczecinskie”.

W Szczecinie, podobnie jak
w wiekszosci miast, w sieci mamy
»plus”. By powstat obwdd zamknie-
ty, torowisko to ,,minus”. Wyjatkiem
sg np. tramwaje w Gorzowie WIkp.,
gdzie bieguny zostaty odwrécone.

Gdy prad juz moze ptyna¢, tra-
fia z sieci przez pantograf, czyli
umieszczony na dachu odbierak
pradu do silnikow elektrycznych.
Musi ich by¢ kilka. Jeden, zdolny
poruszy¢ klkunasto- czy kilkudzie-
sieciotonowy wagon, bytby zbyt
duzy, zajmowatby wiele miejsca.
Niezaleznie od producenta umiesz-
cza sie po 2 silniki na kazdym tzw.
wozku jezdnym. Czyli wwagonach

Tak wyglada tramwaj od spodu

polskiej produkcji z rodziny 105
oraz sprowadzonych zBerlina ta-
trach mamy po 4 silniki. Podobnie

- Zeby tramwaj mogt sie po-jest zresztg w niskopodtogowych

ruszac, niezbedne jest zasilanie.
Prad staty o napieciu 600V ptynie
w sieci, ktora rozwieszona jest nad
torowiskiem - ttumaczy Wiestaw
Gorski, kierownik Wydziatu Na-

swingach. Tamwprawdzie ze wzgle-
du na ok. 30 m dtugosci wagony
majg po 3 wozki, ale srodkowy to
tylko tzw. wozek toczny. Wyjatek
stanowig wagony z cze$ciowo ob-

nizong podtoga - od niedawna 2
takie, ztozone w Szczecinie przy
ul. Klonowica, woza pasazerow
na liniach 1i 3. Wagony majg po
4 wdzki jezdne, a zatem napedza
je 8 silnikow.

To nie samochod

Dzieki uktadom elektrycznym
lub elektronicznym energia elek-
tryczna zamieniana jest na me-
chaniczng. Kota poruszajg sie,
gdy jest przekazywana przez tzw.
wat Cardana - odpowiednik watu
napedowego w samochodzie

Ukfad sterowania tez sie nie-
co rézni - w tramwajach nie ma
kierownicy - pojazd poruszajacy
sie po wyznaczonym torowisku

jej nie potrzebuje. Skreca dzieki
zwrotnicom, ktore w Szczecinie ste-
rowane sg z kabiny motorniczego
na podczerwien lub - wnielicznych
przypadkach recznie. Nie matez
pedatdéw sprzegia, gazu i hamul-
ca. W prostszych konstrukcjach,
ktore w Szczecinie na regularnych
liniach mozna byto ujrzec jeszcze

w latach 90. ub.w., motorniczy
zwiekszat predkos¢ lub hamowat
uzywajac nastawnika, powszechnie
zwanego korbg. Wtramwajach zro-
dziny 105N zastosowano pedaty do
przyspieszania i hamowania oraz
tzw. czuwak Czuwakto gwarancja
bezpieczernstwa. Bez wzgledu na
jakiekolwiek proby uruchomienia
wagon nie bedzie sie poruszat,
jesli czuwak nie jest wigczony. To
takze zabezpieczenie np. w chwili
zastabniecia motorniczego - pusz-
czenie czuwaka uruchamia uktad
hamowania awaryjnego.

- W nowszych wagonach oraz

tych, ktére u nas od lat moder-
nizujemy, zrezygnowano z peda-
téw - tlumaczy Wiestaw Gorski.
Zar6wno jazda, hamowanie, jak
i czuwak sterowane sgjoystickiem,
co zdecydowanie poprawito kom-
fort pracy motorniczych.

By jednak taki nowoczesny
wagon mogt sie poruszac, trzeba
go byto naszpikowac elektronika.
Zamiast kilku przyciskow motor-
niczy ma dzi$ na pulpicie monito-
ry, ekrany dotykowe i wskazniki.
Dzieki temu wie np., czy wszystkie
uktady pracujg prawidtowo albo
jaki jest poziom natadowania zasa-
dowych akumulatoréw. Powinien
sie ksztattowac na poziomie ok.
40V Zdarzajg sie bowiem awarie
zasilania. Dzieki energii w nich
zgromadzonych dziata wtedy wwa-
gonie osSwietlenie, ogrzewanie,
dzwonki ostrzegawcze czy choé-
by uktad sterowania drzwiami.
Uktady pomocnicze zasilane sg
napieciem bezpiecznym - 24V Aby
wszystkie uktady mogty funkcjono-
waé, w kazdym wagonie sg tysigce
metrow kabli rozprowadzajgcych
prad do kazdego elementu, bez
ktdrego tramwaj po prostu nie
moze jezdzié.
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