W szczecinskim WPKM

Komunikacja miejska
na torze przeszkod

Blisko 300 milionéw pasazeréw
przewiozto w roku Ubiegtlym Wo-
jewddzkie Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Miejskiej w Szczecinie.
Sprzedaz tych wustug przyniosta
912,4 min zt, natomiast koszt wita-
sny przedsiebiorstwa wynidst w
roku ubiegtym blisko 3 miliardy
392 miliony zt. W zaokragleniu
mozna powiedzie¢, ze dotacja pan
itwowa do dziatalnosci WPKM
wyniosta 2,5 miliarda zt. Dodajmy
przy tym, ze jednocze$nie przed-

siebiorstwo osiggneto™  zysk w
wysokos$ci ponad 248,6 miliona
stotych.

Dla przecietnego obywatela zro-
zumienie zasad rozliczania finan-
sowego WPKM, PKP czy PKS —
przedsigebiorstw  dotowanych
jest sprawg zawitg i skompliko-
wang. Pozostanmy wiec przy wy-
jasnieniu  bardzo ogélnym, ze
koszt biletéw za przejazdy nie
pokrywa kosztéw ponoszonych z
tego tytutu przez przedsiebior-
stwo. Chodzi przeciez nie tylko o
optacenie kierowcéw i zuzytego
paliwa, ale utrzymanie baz remon
towych, zakup taboru i sprzetu,
utrzymanie stuzb zabezpieczenia
ruchu, naprawy torowisk itp. Stad
tez funkcjonowanie przedsie-
biorstw komunikacyjnych wyma-
ga dotowania. Czy to jednak wta-
$nie te przedsiebiorstwa powinny
by¢ dotowane?

Oto pytanie ktére zadano kilka

miesiecy temu na konferencji
naukowo-technicznej w Szczecinie
w sprawie rozwoju komunikacji

miejskiej do roku 2000. Zapropo-
nowano tutaj rozwigzanie stoso-
wane podobno w najwiekszych
aglomeracjach S$wiata. Ot6z wia-
dze miejskie zawierajg z przedsie-
biorstwami komunikacyjnymi u-
mowy na wykonanie w miescie
okreslonych ustug za okreslone
kwoty, ktére przewoznikéw! mu-
szg sie optaca¢. Natomiast sprawg
tych wladz miejskich, a nie przed-
siebiorstwa jest ,dobijanie sie” u
witadz centralnych o odpowiednie
doptaty, dotacje jes$li miasto po-
nosi planowane straty na umowie
z przewoznikami, bo np. ceny bi-
letéw sa skalkulowane nisko.

W przypadku naszego woje-

wodztwa takie ,,rewolucyjne” roz-
wigzanie sprawy finansowania ko
munikacji miejskiej dotyczyloby
trzech miast bedacych statymi
klientami  WPKM Szczecina,
Stargardu i Swinoujscia.

W roku ubiegtym na statych li-
niach komunikacyjnych tych
miast jezdzilo — a raczej miato
jezdzi¢ — 478 autobuséw WPKM.
W poréwnaniu do roku poprze-
dniego stan taboru powiekszy! sie
stosunkowo znacznie, bo o 46 wo-
z6w. Jednocze$nie liczba mecha-
nikéw do obstugi autobuséw zma-
lata o 52 osoby, a deficyt w tym
zawodzie zwiekszyt sie w przed-
siebiorstwie az do 130 os6b. A
wiadomo, ze bez mechanika dale-
ko nie ujedziesz. | rzeczywiscie
liczba zjazdéw z tras, wskutek
niesprawnoséci wozéw, wzrosta w
ub. r. o 5140 do og6lnej liczby
okoto... 33 tysiecy!

A oto Inny kamyczek do tego
ogrodka. Projektowana zdolnosé
obstugowd-naprawcza baz eks-
ploatowanych w roku ubiegtym
wynosita 330 autobuséw, nato-
miast w przedsiebiorstwach byto
479 autobuséw. Trudno w tej sy-
tuacji moéwi¢ o wysokiej sprawno-
$ci technicznej taboru, a wiec i o
jego wiasciwym wykorzystaniu na
trasach.

Nieczesto pisze sie o barierach
eksploatacyjnych komunikacji
miejskiej — warto wiec ten temat

pociggna¢. | tak siegnijmy do
brakéw czesci zamiennych. Brak
dostatecznej ilosci hamulcowych

oktadzin ciernych oraz ogumienia
eliminowat $rednio dziennie z eks-

ploatacji 22 autobusy. Z powodu
braku czesci zamiennych do za-
wieszen przednich autobuséw

Jelcz PR-100 nie mogto wyruszac
na trasy S$rednio dziennie 16 au-
tobusow.

Dla uzupetnienia tego obrazu
dodajmy, ze w catym 1985 r. ria
215 eksploatowanych Jelczéw
WPKM otrzymato... jeden wal kor
bowy i 36 tulei podczas gdy po-
trzeby wynosity okoto 40 watéw
i 300 tulei cylindréw. Podobnie

ksztattowato sie zaopatrzenie w
inne czeSci zamienne.

Natomiast znacznie lepiej
uksztattowata sie w roku ubie-
glym sytuacja w zakresie zaple-
cza technicznego taboru tramwa-
jowego. eksploatowano je — jak
wiadomo — tylko w Szczecinie.
Stan taboru wynosit 372 wozy.

Przedsiebiorstwo nie otrzymato 10
datkowych wozéw, ktére miaty
by¢ dostarczone w IV kwartale
ub. roku. Pomimo to jednak ko-
munikacje tramwajowa w Szcze-
cinie nalezy wuzna¢ za jedng z
najsprawniejszych w kraju. Nie-
stety, nie wszystkie tramwaje mo-
gty wyruszaé na trasy — a to z
jednej zasadniczej przyczyny:
brak az 119 motorniczych. Nie ma
chetnych do tego zawodu — aut
mezczyzn ani kobiet. Za przyczy-
ne zasadnicza uznaje sie zbyt ni-
skie zarobki, chociaz generalnie
rzecz biorgc S$rednie place w
WPKM uksztattowaty sie w roku
ubiegtym na poziomie wynagro-
dzen w przemys$le a nawet nieco
wyzej, gdyz wyniosty blisko 21500
ztotych.

Warto tu jednak gwol! prostej
sprawiedliwos$ci przypomnieé, ze
na te wysoko$¢ zarobkéw w po-
waznej mierze wptywa znaczna
liczba godzin nadliczbowych, kto-
rag przepracowujg zwtlaszcza Kkie-
rowcy autobuséw | motorniczowie
tramwajoéw. A wiec zarobki wy-
sokie, ale nie za osiem godzin
pracy dziennie.

W kazdym razie dn jednego i
zasadniczych probleméw w komu-
nikacji miejskiej — nie tylko zre-
sztg w naszym wojewo6dztwie ura-
sta problem doskonalenia systemu
plac w tej tak waznej branzy.

Tu jednak znéw dochodzimy do
problematyki finansowania, rozli-
czania 1 dysponowania $rodkami.
Porzadkowanie systemu ekono-
miczno-finansowego  komunikacji
miejskiej jest potrzebne do roz-
wigzywania szeregu problemoéw

.samego przedsiebiorstwa, jak i dla

usprawnienia ruchu w interesie
setek milionéw pasazeréw korzy-
stajacych z ustug Wojewddzkiego
Przedsiebiorstwa Komunikacji
Miejskiej. R. WITEK



