Szybki tramiraj,
czyli premetro

Szybki tramwaj do Stonecznego,
Weczedniej czy pOzniej zamierzenia
takie trzeba zrealizowa¢. A bedzie
to, po Trasie Zamkowej, najwiek-
sza szczecinska inwestycja komu
nikacyjna.  Traktowana  zresztg
przez projektodawcow jako przy-
szte metro, biegnace przez cate
miasto, az ku Policom, obstuguja-
ce najwieksze rejony zamieszkania
i pracy szczecinskiej aglomeracji,
Wiasnie Szczecinski Szybki Tram-

waj (tak zostat nazwany) ma sta-Trzeba przy tym mie¢ na wzgle-

nowi¢ pierwszy odcinek tego met
ra. Sci$lej mowiagc, tak zaprojek
towany i zbudowany, by, gdy zaj
dzie potrzeba, mogt byé tatwo adap
towany na to metro. Dtugos$¢ trasy
od Stonecznego do Basenu Gorni
czego — osiem kilometréw. Orien-
tacyjny koszt budowy — dziesiec
do trzynastu miliardow ztotych. Po
torach nowej trasy majg poczatkowo
kursowac pociagi sktadajgce sie z
czterech najnowszego typu wago-

néw tramwajowych, a pézniej spe ¢

cjainie zaprojektowane ~wozy Nub
adaptowany tabor kolei podzieni-
nej. Gtéwne korzysci: bezkolizyjny
przebieg trasy, a w zwigzku z tym
zwiekszenie szybkosci jazdy tram-
wajowych pociggow do 40 km na
godzine (obecnie, S$rednia wynosi
13 km). Cate przedsiewziecie po-
dzielono na trzy etapy.

t
Najpierw zajezdnia ,Kijewo*

Projektanci powiadaja, ze reali-
zacje tej wielkiej inwestycji nale-
zy rozpocza¢ od budowy zajezdni
w Kijewie, w poblizu autostrady,
Argument prosty: zeby SST mogt

sprawnie funkcjonowaé musi mie¢
zaplecze techniczne. | to nie byle
jakie. Wszak przewiduje sie, ze tra
se obstugiwa¢ bedzie 25 pociggow
po cztery wagony kazdy. A wiec
100 wagonéw w ruchu. A przewi-
dujac  wskaznik tzw gotowosci
technicznej catego taboru w wy-
sokosci 80 oroc., zajezdnia musi
by¢ obliczona na co najmniej 125
wagonow.

g2;e szereg innych uwarunkowan
technicznych. | tak np. z uwagi na
nietypowy przebieg SST (estaka-
N tunele), nie bedzie mozliwe
konserwowanie torowisk i sieci o-
raz szybkie usuwanie ewentual-
nych awarii przy uzyciu dotych-
czasowego sprzetu. Nalezy wiec
przewidzie¢ skonstruowanie i wy-
posazenie specjalnego pociggu tech
niCzhego.

Realizacyjny etap drugi SST, to
budowa linii tramwajowej od Sto-
necznego do ul. Eskadrowej. Trase
zaprojektowano w  sgsiedztwie
istniejagcej linii kolejowej Sobie-
racfz — Szczecin-Dabie, we wsp6t-
nym gtebokim wykopie. Takie wia
$pie usytuowanie obu linii pozwo-
HI0 na bezkolizyjne powigzanie z
uktadem drogowym, dogodng lo-
kalizacje przystankéw i dworcow
przesiadkowych. Na wysokosci ul.
Jasnej (patrzac w strone centrum)
obie linie sie rozchodzg. SST po-
biegnie nasypem po obrzezu lotni-
ska i ogrédkow dziatkowych. Da-
lej, estakadami i przez most. na
Regalicy do Basenu Gorniczego. Ro
boty przy tym huk. Bo to nie tyl-
ko tory. Wymienie jedynie podsta-

wowe obiekty  ,towarzyszace”.
Wiec estakada miedzy ul. Batalio-
néw Chtopskich a wiaduktem ko-
lejowym, wiadukty nad ulicami Ba
talionow Chtopskich i Hangarowa,
wiadukt-wjazd na lotnisko, wia-
dukty i dworce nad ulicami Jasng,
tubinowg i Dabska. Ze wzgledu na
strukture gruntu, wszystkie obiek-
ty muszg by¢ posadowione na pa-
lach. Dodajmy do tego szereg O-
biektdw zwigzanych z trasg, m.in.

ktadki dla pieszych, kanalizacja de

szczowa, zielen, drogi. A i to je-
szcze nie wszystko. Trzeba bedzie
orzebudowac kolidujgce z trasg siec
gazowg i elektryczng, kanat gazo-
wy, magistrale cieplng. Na doda-
tek obnizy¢ linie kolejowa Sobie-
r*idz — Dabie na dtugosci trzech
' Po6t kilometra,

Most na Regalicy — etap trzeci

Wedtug zatozen, etapem trzecim
inwestycji ma by¢é budowa mostu
drogowo-tramwajowego na Regali-
cy, estakady i tory od ul. Eskad-
rowej do Basenu Gorniczego. | ta-
kie wiasnie ,etapowanie” budzi kon
trowersje. Juz niejedna przeciez
inwestycja utkneta na zawsze na
ktoryms$ tam etapie,

A w tym konkretnym przypad-
ku, zakonczony petlag na ul. Eska-
drowej, SST nie spetni swojej roli.
Tutaj pasazerowie beda si¢ musieli
przesiada¢ do autobuséw. A na Ba
senie Garniczym druga przesiad-
ka. Wiadomo, ze inwestycja dro-
ga, wiec tym bardziej powinna
da¢ odpowiednie efekty.
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