Z roku na rok kupujemy coraz
mniej biletow. Jak temu zaradziC?

Dane sg bezlitosne: coraz mniej pieniedzy
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Dochody ze sprzedazy biletéw
za 7 miesiecy tego roku sg niz-
sze o0 ponad 3,62 min zt w po-
réwnaniu do zatozen planu.

-Dlaczegotakjest?Przyczyn
jestwiele. Naprzyktad obowia-
zujacy taryfikatorbiletowy oraz
wzrastajgca z roku na rok licz-
bagrupuprawnionych doulgo-
wych ibezptatnych przejazdow
-twierdzi Hanna Pieczyniska,
rzecznik Zarzadu Drégi Tran-
sportu Miejskiego. - Najwigksza
utrata wpltywéw wystepuje
z tytutu wprowadzenia dodat-
kowych ulg dlapasazeréw Pro-
gramu Szczecin Przyjazny Ro-
dzinie. Tylko z tego tytutu wy-
nosi on blisko 2,5 min zt rocz-
nie.

Do zakupu biletow zbioro-

sy nie masie czemu dziwic. Ba,
profesor dr hab. Wojciech
Bakowski podkresla nawet, ze
bedzie nastepowat z roku narok.

-Przychody ze sprzedazy bi-
letow w komunikacji miejskiej
beda sie nadal zmniejszaty, bo
spada popyt na ustugi publicz-
nego transportu zbiorowego -
podkresla profesor Bgkowski. -
Zjawisko spadku popytu ma
trwatgtendenq'e. Przewidujeta-
ki spadekjeszcze nanajblizsze
2-3lata.

Zdaniem naukowca w tej
chwilibrakjest przestanek, aby
tentrend odwr6ci¢ w ciggu naj-
blizszych 3-6 latach.

-Popyt bedzie sie pomniej-
szat, problemtylko, wjakiej wiel-
kosci kazdego nastepnego roku
- zastanawia sie prof. Wojciech
Bakowski. - Zwiekszanie poda-
zy przez uruchamianie nowych
linii autobusowych, czestotli-
woscikursowaniaczy zwieksze-
nie przebiegu pociagdéw w trak-

Powdd? Za duzo ulg, wolimy jezdzi¢ wtasny

autem, wreszcie ubywa mieszkahcow

>Petla ,, Turkusowa' mieszkancom przeszkadza, ze powstata zbyt daleko od centrum osiedla

Moim zdaniem

« Jako pasazerkomunikacji
miejskiej, zktorejkorzystam
codziennie, tezznamjej bo-
laczki. Popierwszedostep-
noschiletow. Pasazer, ktory
chcekupicbiletjadac
zGodawiamaspory problem.
Napetiigodawskiejkasynie
ma, na,,Ludowej"tezniedzia-
{a, podobnegoudogodnienia
niematez napetli,,Stocznia
Szczecinska'. TUtaj mozemy
skorzystac¢zestacjonamego
biletomatu. Drugasprawato
brud. Tubezwinyniesgsami
pasazerowie, ktorzy zostawia-
jabutelki fupinyodstoneczni-
kéwidbajgoto.zebyszybynie
bylyidealnieprzejrzyste.Ale
zatoz punktualnoscigniejest
Zle. Przynajmniej naliniach,
naktorychjezdze.
MAREK JASZCZYNSKI
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wcjKumuimdujimiejSKiejz ui-
gaidoprzejazdowbezptatnych
uprawnionych jest w Szczeci-
nie sporo grup spotecznych.
Tak zadecydowali radni miej-
scy. To az 23 grupy spoteczne,
ktérym przystugujebezptatnyh
przejazd pojazdami lokalnego
transportu zbiorowego
nawszystkich liniach komuni-
kacyjnych (oprécz linii tury-
stycznych). Ale dodatkowych
12grup maprawo do korzysta-
niazulg.

ZDiTM wsérod czynnikow,
ktdre szkodza wptywom zbile-
tow komunikacji miejskiej wy-
mienia takze czynnnik demo-
graficzny, aletakze to, ze miesz-
kancy wolg jezdzi¢ wiasnymi
samochodami. Waznymi czyn-
nikami sg réwniez remonty
i przebudowy ulic, ktére nie
sprzyjajg korzystaniu z komu-
nikacji miejskiej.

Profesor dr hab. Wojciech
Bakowski z Wydziatu Zarzadza-
niai Ekonomiki Ustug Uniwersy-
tetu Szczecinskiego opracowat
»,Oszacowanie popytu na ustugi
publicznego transportu zbioro-
wego w Szczecinie na lata 2015-
2017”. Wedtug naukowca temu
dzisiejszemu spadkowi sprzeda-
zybiletbwnatramwajeiautobu-

Zjawisko spadku
popytu matrwatg
tendencje

na najblizsze 2-3
lata

ejlLTdiiiwajowej, ogaz iirucno-
mienie miejskiej kolei szybkiej,
spowoduje znaczne zwiekszenie
kosztowi doptatdo publicznego
transportuzbiorowegow najbliz-
szych latach.

Jak temu przeciwdziata¢?
ZDiTMproponuje nowe rozwig-
zaniadystrybuq'ibiletéw, awiec
mozliwos$é regulowania optat
za pomocg telefonu komaérko-
wego, mozliwos$¢ zakupu bile-
tow przez internet. W planach
jesttez zwiekszenieliczbyspraw
kierowanychdo Sagduw celuwy-
egzekwowaniakar zabrak waz-
nego biletu za przejazd. Czy to
wystarczy?

- Przy spadajacej liczbie
mieszkancow i niekorzystnej
strukturzewiekowej szczecinian
jedynym zrédiem zwigkszenia
popytu naustugi publicznego
transportu zbiorowego sg wtas-
cicielesamochod6w osobowych
-twierdzo prof. Bgkowski. - Na-
lezy sobieuzmystowié, ze popyt
naprzemieszczanie po obszarze
miejskim ma ograniczongwiel-
kos¢. Przemieszczanie samocho-
dem osobowym, autobusem,
tramwajem, taksowka miejska
lub rowerem jest traktowane
przez mieszkanca, jako ,,naktad
kosztow i strata czasu w zyciu
osobistym”.

Czyzby pasazerowie
przesiedlisie narower?

- Spadekliczby sprzedanych bi-
letow zbytnio mnie nie dziwi -
mowi WojciechDorzyntdewicz,
radnyPO. - Pasazerowie, ktdrzy
widzg popsuty biletomat cze-
sto rezygnuja z zakupu biletu.

Musimy zadbac¢
o dopasowanie
trasy autobusow
pod potrzeby
mieszkancow

A tymczasem awarie
biletomatéww Szczecinie, stat
sie niestety smutnym standar-
dem. Musimy to zmienic.
Dodajeprzytym, ze przeciez
Rower Miejski statsiefajngalter-
natywg podr6zy po miescie.

Wielu mieszkarncéw zamiast
podjechac kilka przystankéw
komunikacjg woli skorzystaé
z roweru miejskiego.

-Aby poprawic liczbe sprze-
danych biletéw musimy zwiek-
szycelastycznos$étaryfy- postu-
luje Wojciech Dorzynkiewicz. -
Nie moze by¢ tak, ze pasazer
chcacy przejechad tylko jeden
przystanekmusikupic¢biletnal5
minut i zaptacic¢ za podr6z dwa
ztote. Czylitylesamoile pasazer,
ktéryw czasietych pietnastumi-
nutmoze przejecha¢ nawet 8-10
przystankéw. Aby zacheci¢
mieszkancow do korzystania

p Podobno rower miejski odebrat pasazeréw komunikaciji

z komunikacji miejskiej powin-
nismypodejmowacé komplekso-
we i systemowe dziatania.
Ale-jakzaznaczaradny- naj-
pierwmusimyzadbaco dopaso-
wanie trasy autobuséw pod po-
trzebymieszkancowizwiekszy¢
czestotliwosci kursowaniaauto-
buséw naobrzezachiw centrum
miasta. Zaden kierowcana state
nie przesigdzie sie do zapcha-
nych autobuséw i tramwajéw
kursujacych co pétgodziny...
-Po6zniej powinnismy zaczac
organizowac skierowane do kie-
rowcéw akcje informacyjno-re-
klamowe - podpowiada Woj-
ciech Dorzynkiewicz. - W mia-
stachnajwieksze zanieczyszcze-
nie powietrzawystepuje podko-
niec tygodnia. OgtoSmy wszyst-
kie pigtkidniembez samochodu
i w tym dniu nie pobierajmy
optat za przejazdy komunikacja
miejska. Napoczatku bedziemy
do tego wydarzenia doktadac,
jednakwdtugofalowej perspek-
tywie zwrdci sie nam to z na-
wiazka, bo dziekitemu czesckie-
rowcow przekona sie do podro-
zowania komunikacjg miejska.

Propozycje Czytelnikoéw
Do dyskusji wigczyli sie takze
nasi Czytelnicy. | podajgpowo-
dy, dlaczego sprzedaz biletow
spadta.

- Dziwne, ze nikt nie zwr6cit
uwagi na pozamykane kasy bi-
letowe - zastanawia si¢ nasz
internauta Tomasz. - Kiedy$
byto ich o wiele wiecej, prowa-
dzilito ajenciijakos sie krecito.
P6zniej ZDiTM pozrywatumo-

wy i zaczat zamykac kasy, wiec
gdzie Ci biedni pasazerowie
maja kupiébilet jednorazowy?
Kioski nie sg traktowane jako
partnerzy ale jako pasozyty -
kupuja bilety za gotowke. Po-
liczcieile pieniedzy trzebawy-
tozy¢ nabilety, zwrot rzedu 3
procent... Niedziwcie sig, ze lu-
dzie nie kupujg czego$ czego
nie manarynku!

Nie brakuje skrajnych po-
mystow.

-Skoromieszkarcy rezygnu-
ja, to czas przestac¢ ,pudrowacé
tmpa” itrzebaograniczy¢wydat-
ki biezace i majatkowe nate sfe-
re-podpowiadainnyinternauta.
- Szkoda kolejnych milionéw
na dotacje do pustych przewo-
z6winanowetramwajeautobu-
sy, ktérebedgwozi¢ powietrze.

- Proponuje typowe ekono-
miczne rozwigzanie: podnie$é
ceny biletow 050 proc. i zlikwi-
dowac 50 proc. potgczen -pisze
internauta Stachu.

Ale sgtez propozycje by za-
checi¢ do korzystaniaz komuni-
kacji miejskiej.

- Jesli ludzie wolg jezdzi¢ au-
tem niz tramwajem to warto za-
stanowicsiedlaczegotakjestijak
tentrend odwrdcic. Korektaroz-
ktad6w jazdy, priorytety dla ko-
munikacji miejskiej, zmiana ta-
ryfy np. na przystankowa za-
miast czasowej -piszeinternauta
Szymon. -To zadne odkrywanie
Ameryki, przyktady z innych
miast pokazujgjak robié to sku-
tecznie. W dodatku te dziatania
nie wymagajg prawie zadnych
naktadéw finansowych.*



